11. DUNGELBECKER STRASSEN

von Ka Burgdorf

11.1 Vom Trampelpfad zur Bundesstralie

11.1.1 StralRen und Wege in alter Zeit

Die Rede ist von der heutigen Bundesstral3e 65. Sie hat eine lange Geschichte
hinter sich, die der langer ist as die unseres Dorfes Dungelbeck. Wann der
Zeitpunkt gekommen war, dass immer mehr Menschen auf dem gleichen Pfad
durch unsere Gemarkung wanderten, der sich dann langsam austrat und immer
wieder benutzt wurde, lasst sich nicht mehr sagen. Der Landkreis Peine wurde
schon im frihen Mittelalter von zahlreichen sogenannten Heerstral3en durchzogen,
wobel nicht alle bekannten Heerstral3en parallel zur selben Zeit bestanden. Eine
dieser Stral3en war die heutige B 65. Mit der Entstehung neuer Stadte im
Mittelater entstanden auch neue Heerstral3en, und mit der Zerstérung vieler ater
Burgen wurden sie wieder bedeutungslos. Besonders die Verkoppelung im 19.
Jahrhundert sorgte fur das Verschwinden vieler alter Wege.

Noch &tere Wege werden als Dei-, Deit- oder Dietweg bezeichnet. Diese
Bezeichnung stammt aus dem Gotischen und bedeutet soviel wie Volksweg. Die
Deitwege durchzogen die norddeutsche Tiefebene mit enem auffdlig
geradlinigen Verlauf. Dorfer wurden gemieden. Neben vier as Deitweg
nachgewiesenen Verbindungen im Landkreis Peine wird vermutet, dass auch der
durch Dungelbeck fuhrende Heerweg von Hannover Uber Peine nach
Braunschweig seinen Ursprung a's Deitweg hatte. Sehr alte Wege waren auch die
Solterwege, auf denen Salz transportiert wurde. Ein solcher Salzhandelsweg in
unserer Nahe fuhrt von Klein Lafferde quer durch das heutige Oberg bis nach
Klein llsede. Der heute noch als Feldweg benutzte Solterweg liegt westlich der
Oberger Tannen. Durchquert man sie von der Dungelbecker Lehmkuhle
kommend, so handelt es sich um den zweiten in Nord-Siid-Richtung kreuzenden
Feldweg nach dem Wald. Seit der Zeit Karls des Grof3en wurden tberall im Land
die ersten christlichen Kirchen gegrindet. Das néchstgelegene sogenannte
Archidiakonat® befand sich in Klein Schmedenstedt im Bereich des
Schmedenstedter Friedhofs. Diese ersten Kirchen lagen alle an Deitwegen, und
der Schmedenstedter Deitweg verlief durch den Landkreis Peine in gerader Linie
aus Richtung Hildesheim kommend Uber die Lauenthaler Muhle, den Lahberg,
Klein Schmedenstedt nach Bortfeld und weiter.

Um Deitwege und Heerstral3en auch im Winter passierbar zu halten, wurden sie
nach Moglichkeit als Kamm- und Hohenwege angelegt. Man bezeichnete sie
vielerorts auch as "Hohen Weg". In unserer Gemarkung trug bis in unsere Zeit
der Weg "An der Simonstiftung” von der Bundesstral3e in Richtung Krankenhaus
diesen Namen und fuhrte friher in Hohe der Hertha-Peters-Briicke auf den Peiner
Hohen Weg, der geradewegs in die Stadt fuhrt. Daher liegt die Vermutung nahe,
dass die Heerstral3e bzw. der Deitweg durch Dungelbeck einst in Hohe der Drei
Hauser nach Westen schwenkte und tiber den Hohen Weg nach Peine fihrte.

Die Deitwege mieden Flusstadler und durchquerten sie immer im rechten Winkel.
Die vielleicht auffaligste Kurve macht ein solcher Weg im Peiner Raum

! Siehe oben Abschnitt 2.3.
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ausgerechnet in Dungelbeck. Da man sich immer den kirzesten Weg suchte,
deutet diese Wegfuhrung daraufhin, dass man bel einer geradlinigen
Durchquerung Dungelbecks Probleme bekommen hétte. Und tatséchlich reichten
die Audléufer des Dungelbecker Bruchs noch im 19. Jahrhundert bis zum Neuen
Weg. Vom Platz, wo der Oberger Weg auf die Schmedenstedter Straf3e trifft, bis
zum Muhlworth und weiter zum Bruch floss ein kleiner Bach, in dessen Bereich
man bel ungunstigen Witterungsbedingungen mit Behinderungen zu rechnen
hatte. Man wich aso (von Peine kommend) zum hoch gelegenen Punkt im
Bereich der Kirche aus und machte einen Bogen um den Hugel, um dann sofort
wieder in Richtung Escheberg und auf dem kirzesten Weg nach Vechelde fahren
zu konnen. Auf hochgelegenen Punkten der Heerstral3en hatte man, insbesondere
in der Ndhe von Burgen und Stadten, steinerne Wachttirme errichtet. Diese
Warten waren in unruhigen Zeiten mit einem Waérter besetzt, der der bedrohten
Ortschaft Signale geben konnte, wenn sich Feinde naherten. Der Dungel becker
Kirchturm hatte seit etwa 1200 eine vergleichbare Funktion.

Die Deitwege berthrten in ihrem Verlauf auch die sogenannten Gau-Dingstétten
des frihen Mittelalters. Diese lagen oft auf einer von weither sichtbaren Anhohe.
Aber auch die viel dteren vorgeschichtlichen Higelgraber und Jahrtausende alten
Megalithgréber liegen an aten Deitwegen und deuten das auf¥erordentliche Alter
dieser Wege an. Im Spatmittelalter hat man dann die Deitwege verlassen und
tiefer an den Rand der Dorfer verlegt. In der Néhe solcher neu geschaffener
Strallen lagen die Galgenberge, auf denen sich die Richtstétten der Burgen und
Stadte befanden. Auch in Dungelbeck gibt es eine Flur mit dem Namen
Galgenwerth. Dieses Flurstiick stellt insofern eine Besonderheit unserer
Gemarkung dar, als es im aul3ersten Sldwesten Dungelbecks liegend der einzige
Gemarkungsteil ist, der westlich der Pisser liegt. Der nachstgelegene Heerweg
befindet sich in nur wenigen hundert Metern Entfernung. Es ist der noch heute
bestehende, in Stid-Nord-Richtung durch die Oberger Tannen verlaufende Forst-
und Wirtschaftsweg, der aus Munstedt kommend nach Klein llsede und dann
weliter nach Peine verlauft.

Auch die HeerstralRe! Hannover-Peine—Braunschweig endete, wie nahezu alle
alten Wege unserer Region, zundchst auf der Peiner Burg und fihrte dann tber
den Gropern auf Dungelbeck zu. Auf halben Wege stand friher auf der Slidseite
die sogenannte Postlinde. Einen Kilometer vor Dungelbeck befand sich an der
gleichen Stral3enseite das Flurstiick "4 Pfahle'. Auf diesen beiden Stétten wurde
angeblich friher abwechselnd Gericht gehalten. Wenn man Dungelbeck hinter
sich gelassen hatte, kam man zum Escheberg. Rechts der heutigen Bundesstralde
befanden sich an einer Kreuzung von Feldwegen drei alte Linden. Hier stand auch
von 1811 bis 1911 die Schmedenstedter Bockwindmuhle. Bei diesen Baumen
befand sich die Dingstétte des Landgerichts der vereinigten Vogteien Dungel beck
und Bettmar.? Danach verliel der Weg die Dungelbecker Gemarkung und steuerte
auf Sierl3e zu, fuhrte an der Vechelder Burg (in spéteren Jahren dem Schloss)
vorbei, um schliefdlich in Braunschweig anzukommen.

Allerdings deuten ate Karten und Dokumente darauf hin, dass Peine im
Mittelalter eher abseits der grofden Fernstrallenverbindungen lag. Bis in das 17.
Jahrhundert hinein fihrte der Hauptverbindungsweg von Hannover nach
Braunschweig tber Hildesheim und weiter Uber Grol3 Lafferde und Bettmar. Erst

! Diese Bezeichnung ist schon 1613 auf einer Karte zu lesen. Auf einer Karte von 1805 sprach

man statt von einer Heerstral3e von einer Postroute Uber Dungelbeck nach Braunschweig.
> Siehe zur Miihle Abschnitt 13.2.2., zur Dingstétte Abschnitt 4.2.
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um das Jahr 1700 herum erlangte die Verbindung Uber Peine gréfRere Bedeutung.
Das mag vor alem an der schwierigen Querung der Fuhse bei Telgte gelegen
haben, die nicht selten unpassierbar war. Eine Briicke gab es dagegen schon frih
am Fuhselbergang bei Steinbriick.! Die Strecke (iber GroR3 Lafferde nach
Braunschweig war dann auch neben der heutigen B 214 bei Ohof die erste
chausseeméldig ausgebaute Stral3e im Landkreis Peine. Schon 1821/22 wurde sie
bis zur Landesgrenze ausgebaut. Und noch lange vor der Pflasterung unserer
Ortsdurchfahrt (1866) war es die Verbindung von Grof3 Lafferde nach Peine, die
im Jahr 1857 befestigt wurde.

So ein Fuhrmann fuhrte ein abenteuerliches Leben. Die Wege waren meistens in
einem schlechten Zustand, und so kam es nicht selten zu schweren Schaden am
Fuhrwerk. Manchmal verlor er sogar ein Zugpferd, dass sich auf dem unebenen
Untergrund ein Bein brach und deshalb den Gnadenschuss bekommen musste. Die
Schmiede und Radmacher Iebten nicht schlecht von den Reparaturleistungen. Es
war sicherlich kein Zufall, dass die Dungelbecker Dorfschmiede direkt an der
alten HeerstralRe lag. Ein Argernis fur die Fuhrleute waren auch die Zoll- und
Wegegeldstellen. Sie kamen auf ihren oft wochenlangen Fahrten durch
verschiedene Léander und Furstentimer mit je eigener Wahrung. Spéater as an
anderen Orten wurde ab dem Jahr 1826 auch in Dungelbeck eine Wegegeldstelle
eingerichtet. Ein beliebter Trick der Fuhrleute war das Befahren von
Schleichwegen, um der Maut zu entgehen. Auch in Dungelbeck gab es deshalb
haufig Arger. Die Bauern als Anlieger der Heer- und Landstralien hatten ebenfalls
oft Grund, sich tber die Fuhrleute mit ihren Pferdegespannen zu argern. Da die
Wege schlecht waren, mussten diese oft tiefen Lochern ausweichen und gerieten
dabel nicht selten auf einen bestellten Acker.

11.1.2 Wegebesser ung im 18. Jahrhundert

Spricht man heute von der "Verbesserung der Verkehrsverhltnisse”, nannte man
das vor 300 Jahren "Wegebesserung". Damals wie heute waren es im Prinzip
immer die gleichen Probleme, die unsere Dorfgemeinschaft beschéftigten. Zum
Ausgang des 17. Jahrhunderts boomte der Verkehr auf den Stral3en. Der 30 jahrige
Krieg hatte das Land lange Zeit in Lethargie verharren lassen; nun ging es wieder
aufwaérts. Nur die Wege waren nach wie vor in einem erbarmlichen Zustand. In
erster Linie lag das an der unzureichenden Regelung der Stral3enunterhaltung und
Finanzierung. Schon seit 1690 bemihte man sich, durch Verordnungen die Wege
zu verbessern. 1702 schrieb der Bischof des Hochstifts Hildesheim Jobst Edmund
Freitherr von Brabeck Uber die unbrauchbar gewordenen Wege und Heerstral3en.
Reisende wirden sie meiden und Umwege suchen, Handel und Wandel wirden
dadurch hohen Schaden erleiden. Wer aber dennoch die Wege benutze, setze Gut,
jaLeib und Leben in fast unvermeidliiche Gefahr. Auf den Wegen und damit auch
auf der durch Dungelbeck fihrenden Straf3e nach Braunschweig muss es damals
schlimm ausgesehen haben. Da man keine Alternativen besal3, baute man die
Stral3en bis zu jener Zeit noch mit einem Unterbau aus Holz. Das bedeutete, dass
man starke Aste, quer zur Fahrtrichtung, aneinander reihte. Dieser Kniippeldamm
schwamm quasi Uber der bel Regen und in der Winterjahreszeit aufgeweichten
Fahrbahnbefestigung. Doch Anfang des 18. Jahrhunderts verbot man die Knuppel
auf der Stral3e. Vid zu oft verletzten sich die Zugtiere, indem sie die verfaulten

! Eine hélzerne Briicke gab es hier seit etwa 1300, eine steinerne Briicke seit der 2. Halfte des

14. Jahrhunderts. Zu ihrem Schutz diente die Burg Steinbriick.

167



Holzer durchtraten. Wo noch Holz zum Stral3enbau verwendet wurde, sollte es mit
Steinen oder grobem Grand bedeckt werden. Auch die sogenannten Fahr-Geleise,
also die von den Gespannen ausgefahrenen Fahrspuren, sollten ausgefillt werden.
Dort wo die Rander der Fahr-Geleise zu hoch gewachsen waren, sollte man die
Ufer niederstechen, damit das Wasser abflief3en konnte. Bischof von Brabeck
empfahl auch die Anlage von beidseitigen Entwéasserungsgraben, zumindest aber
auf der abhangigen Seite des Weges. Alle 4 bis 5 Schritte sollten sogenannte
Zwerchgrdben quer zur Fahrbahn angelegt werden, damit daraus das Wasser zur
Trocknung in die Hauptgraben geleitet werden konnte. Die Wegebreite sollte 2
Ruten® betragen. Im Peiner Raum hatte zu Beginn des 18. Jahrhunderts noch keine
Stral3e einen durchgehenden Steinunterbau oder eine feste Steindecke. Man
beschrankte sich auf die Ausbesserung der tiefsten Loécher und der schlimmsten
Moraste. Diese in Hand- und Spanndiensten zu leistenden Arbeiten der drtlichen
Bauern waren schon damals in einer Verordnung festgelegt. Die Grof3e des Hofes
war entscheidend fir den Umfang der zu leistenden Dienste an den 6ffentlichen
Stral3en. Nach der Anzahl der ihnen zur Verfigung stehenden Pferdegespanne
unterschieden sich die Vollspanner, Halbspdnner und Viertelspanner. Die
nachgeordneten Kotsassen und Brinksitzer hatten Handdienste zu leisten. Die
Anordnung legte fest, dass jedes Pferdegespann jahrlich ein Fuder Steine oder
Kies herbeizuschaffen hatte; im Notfall konnten es auch zwei werden. Das
Stral3enbaumaterial war an den Stral3enrandern zu lagern, um in Handdiensten bei
Bedarf eingebaut zu werden. Die Aufsicht Uber die Uberdrtlichen Heer- und
Landstral3en oblag den Zollbeamten, Amtsvogten, Gografen oder Bauermeistern.
Sie wurden von oberster Stelle verpflichtet, die Stralen regelméldig zu
besichtigen, dartiber Bericht zu erstatten und die Besserungspflichtigen notfalls
bei Strafe anzuhalten und anzutreiben, ihren Verpflichtungen nachzukommen. Mit
der Arbeitsmoral war es in jenen Zeiten jedoch nicht weit her. Immer wieder
wurden die Hand- und Spanndienstpflichten nicht allzu ernst genommen. Man sah
sich daher gezwungen, sogar die Haftungspflicht an die Bauern weiterzugeben.
Sollte ndmlich einem Reisenden durch den schlechten Zustand der Stral3e ein
Schaden zugeflugt werden, so sollten digenigen dafir einstehen, die die
ordnungsgeméal3e I nstandsetzung des Weges versdumt hatten.

Eine durchgreifende Besserung brachte diese Verordnung allerdings nicht. Um
sich die Dienstpflicht zu erleichtern, wurden die Wagen oft mit nur wenigen
Steinen beladen oder zu den Handdiensten Kinder und alte gebrechliche Personen
geschickt. 1774 wurde daher das Uberdrtliche Wegenetz einem
"Wegekommissario" unterstellt und der Arbeitsumfang genau beschrieben. So
mussten die Vollspanner 6 Tage, ein Halbspénner 5 Tage, ein Kotsass mit 3 oder 4
Pferden 4 Tage mit dem Gespann dienen; wenn er nur 2 Pferde hatte, musste er 3
Tage mit der Karre oder mit halbem Wagen seinen Pflichten nachkommen. Auch
die Lademenge der Fuhrwerke war genau festgelegt worden. Ein Gespann, das
immer aus 4 Pferden bestehen musste, hatte pro Jahr eine Steinmenge zu liefern,
die dem Rauminhalt von einer Quadratrute mit 4 Ful® Hohe entsprach (= ca. 26
cbm). Zum Transport dieser Masse waren 24 Fuhren angesetzt. Grol3e
Schwierigkeiten bereitete es, die Steine herbeizuschaffen, denn schlechte Wege
machten auch kirzere Entfernungen von 10 bis 15 Kilometern zur Tortour. In
Dungelbeck gab es mehrere Grandkuhlen, aus denen man das notwendige
Material auf kurzem Wege zur Landstral3e transportieren konnte. Die Arbeitszeit

' 1Rute=16 FuR=4,67 m.

168



dauerte von morgens 6 Uhr bis 18 Uhr. Ersatzweise war es moglich,
entsprechende Geldzahlungen zu leisten, womit dann Tagel6hner bezahlt wurden.

Die neue Verordnung hielt jedoch nur 4 Jahre. Schon 1778 wurden auch die
unbeliebten Spanndienste fur die Staatsstral3en abgeschafft. Man legte stattdessen
eine Zahlung von 24 Groschen fur jeden Spanndiensttag und 2 Groschen pro
Handdiensttag fest. Schnell musste man jedoch einsehen, dass die Einnahmen
nicht reichten, um auch nur das Notigste zu reparieren.

In jener Zeit entwickelte sich der Handel rasant und verlangte nach immer
besseren, vor alem steinbedeckten Stral’en. Man suchte nach neuen
Finanzierungsmoglichkeiten. Doch durch den Siebenjahrigen Krieg war die
Staatskasse leer. Man kam nicht umhin, dem Beispiel anderer Lander zu folgen
und entschied 1779, die Kosten auf die Wegbenutzer umzulegen. Zu diesem
Zweck wurden Weghauser mit einem Schlagbaum gebaut und den Reisenden von
den Wegegeldeinnehmern eine Benutzungsgebtihr abverlangt; auch fir jeden
FuRgénger und fur jedes Stuick Vieh musste eine Maut entrichtet werden. Es sollte
aber noch 48 Jahre dauern, bis auch auf der Verbindung Peine-Vechelde eine
Wegegeldstelle eingerichtet wurde, denn die offizielle Stral3e von Hannover nach
Braunschweig fihrte damals Uber Hildesheim. Peine und damit auch Dungelbeck
lagen also im Abseits, was zugleich bedeutete, dass die hier durchfiihrende Stral3e
nicht als offizielle Staatsstral3e betrachtet und unterhalten wurde. Andererseits
bevorzugte mancher Reisende den Weg Uber Peine und Dungelbeck, weil er
kirzer war und keine Mautgeblhr zu entrichten war. Trotz der nicht
chausseemdldig ausgebauten Strecke und der schwierigen Fuhseliberquerung fuhr
man jedenfalls bel gutem Wetter und mit robustem Fuhrwerk relativ gut.
Nachweisbar wurde die Strecke von der braunschweigischen Grenze von Sierf3e
bis Dungelbeck bereits 1823 durch das Amt Peine befestigt.

11.1.3 Die Einrichtung einer Wegegeldstelle

Da die Bedeutung der Straf3e dadurch stieg und auch das I nteresse an ordentlichen
Stral3enverhdtnissen wuchs, sollte schliefdlich eine Wegegeldstelle (zunachst zur
Probe fur 4 Jahre) eingerichtet werden. Der Amtsvoigt Burgdorf aus Grof3
Lafferde bestimmte 1826 deren Standort am Haus des Dorfkrigers Finkam in
Dungelbeck, doch lehnten die Witwe Finkam, der hier wohnende Steuer- und
Zollerheber und auch der Torschreiber am "Hohen Thor" der Stadt Peine die
Arbeiten ab. Schliefdich Ubernahm (vermutlich seit dem 1. Juli 1826) Johann
Heinrich Ernst aus Dungelbeck den Posten und wurde so zum ersten hiesigen
Chausseegel dpéchter. Sein Haus an der Schmedenstedter Stral3e 48 (damals Nr. 1;
inzwischen abgerissen) war das erste, wenn man von Sierf3e her ins Dorf
hineinfuhr; hier wurde auch der Schlagbaum errichtet. Fur jedes Pferd mussten 4
Pfennige und fir jedes angespannte Pferd 6 Pfennige bezahlt werden. Zahlen
mussten alle, die hier durchwollten, mit Ausnahme der im Bereich des Amtes
Peine wohnenden Einwohner. Die Einnahmen waren zweckgebunden fir die
Wegebesserung zu verwenden. Die Rechnung fir das erste Jahr wies Einnahmen
von 437 Reichstalern, 21 gute Groschen und 8 Pfennigen auf, was darauf
hindeutete, dass t&glich zwischen 70 und 100 Pferde die Station passierten.

Ernst fand an seinem neuen Job wohl nur wenig Freude, denn schon im Méarz
1827 wird ein August Fritzle a's Wegegeldeinnehmer genannt. Am 1. Juli 1827
wird as Wegegeldeinnehmer der Grenzzolleinnehmer Kéthke genannt, der sich
darliber beklagte, dass die Einnahmen, an denen er mit 10 Prozent beteiligt war,
stark zurtickgegangen waren. Kamen sonst pro Monat 100 bis 150 fremde Wagen,
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so war diese Zahl auf nur noch 11 Frachtwagen in den zurlckliegenden drei
Monaten zurickgegangen. Die Grinde hierfir waren (abgesehen von den
inzwischen fast unpassierbaren Straf3en), dass gemdld einer Forderung der
Oberzolldirektion Hannover alle Transitgiter, welche von Braunschweig nach
Hamburg oder zuriick transportiert werden sollten, tber Celle oder Gifhorn laufen
sollten. Die Situation hat sich dann aber wieder normalisiert, so dass 1830 die
Wegegelderhebung um weitere 4 Jahre verlangert wurde. Im Dezember 1831 gab
es eine Preisveranderung: Fir jedes angespannte Zugtier wurden nun 6 Pfennig
Courants und fir jedes nicht angespannte Reit-, Last- oder Zugtier 3 Pfennig
Courants berechnet. 1835 berichtete Wegegeldeinnehmer Kéthke! tiber Versuche
von Reisenden, sich der Maut zu entziehen: Viele fahren oder reiten auf dem
hinter dem hiesigen Dorfe belegenen Nebenweg (Festanger und Neuer Weg), und
man solle eine entsprechende Warntafel mit Strafandrohung anbringen. Da
weiterhin ein Einnahmertickgang zu verzeichnen war, schlug Kdéthke vor, die
Gebihren auch auf Hornvieh und Schweine auszudehnen. Ab 1836 Ubernahm
dann Theodor Carl Finkam das Amt des Wegegeldeinnehmers. Er hatte den
Vorteil, dass er direkt an der Heerstral3e wohnte und dort auch eine Gastwirtschaft
betrieb. Er war aso nicht abhangig von den Einnahmen und behielt dieses Amt bis
zur Abschaffung der Wegegeldstelle im Jahr 1875.

Da es fur die Gemeinden Dungelbeck und Schmedenstedt immer schwieriger
wurde, die Heerstral3e in Ordnung zu halten, stellten sie 1859 beim Koniglichen
Ministerium des Innern den Antrag, die Stral3e von Peine nach Braunschweig as
Landstral3e anzuerkennen, denn dann wirden ale Kosten fir Bau und
Unterhaltung der Stral3e vom Minister tdbernommen werden. Obwohl die
Landdrostel in Hildesheim als Zwischeninstanz den Antrag unterstiitzte, beharrte
man in Hannover weiterhin darauf, die Verbindung von Hannover nach
Braunschweig nur Uber Hildesheim als einzige offizielle Streckenfuhrung
anzuerkennen. Das Ministerum lehnte den Antrag ab, verlangerte aber gleichzeitig
die Erlaubnis zur Erhebung der Maut in Dungelbeck und genehmigte auch eine
Erhéhung der Gebiihren mit dem Hinweis, dass die Grandbahn der Strafl3e in
einem ordnungsgemal3en Zustand erhalten werden misse.

Aus dem Jahr 1868 ist eine Wegegeldabrechnung erhalten geblieben mit den
Einnahmen und Ausgaben der Jahre 1863 bis 1867. Der Peiner Amtsvoigt
Oberdieck erhielt al's Rechnungsfiihrer 2 Prozent der Einnahmen plus Spesen. Carl
Finkam bekam 15 Prozent als Gehalt und war zusétzlich auch fur die Pflege der
am Strallenrand stehenden Obstbdume zusténdig. Die Einnahmen fir verkauftes
Obst und Holz und die Ausgaben fur Pflege und Neupflanzungen lagen in der
Zustandigkeit der Gemeinde. Zur Stral3e gehdrten auch zwel Grandgruben: Eine
lag in der Dungelbecker und eine 300 gm grofRe im Lindenkampe in der
Schmedenstedter Feldmark. Neben den Wegegeldeinnahmen war in der
Wegegel dabrechnung auch eine Einnahme aus der V erpachtung der Dungel becker
Grandgrube mit 2 Talern und 15 Groschen aufgefihrt. Die Ausgaben wurden fir
Grundsteuern, Stral3enbauumlage, den Wegegeldeinnehmer, Papier, Porto und die
Erneuerung des Schlagbaumes (12 Taler Zimmermann Mohring, Schmedenstedt,
und 3 Tader Maer Christian Ludecke, Peine) ausgegeben. Die Einnahmen aus
dem Wegegeld schwankten zwischen 20 und 35 Talern pro Halbjahr. Fir die
Wegebesserung blieb da nicht mehr viel tbrig. Finkam musste sich mit 8 Talern
pro Jahr begniigen. Aus der zitierten Wegegeldabrechnung fir 4 %2 Jahre verblieb

! Sein Bericht liegt im Hauptstaatsarchiv von Hannover.
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ein Uberschuss von rund 55 Taern, von dem die beiden Gemeinden Dungelbeck
und Schmedenstedt einen etwa gleich grof3en Antell erhielten.

1876 wurde die letzte Wegegeldabrechnung aufgestellt. Sie bezog sich auf den
Zeitraum zwischen 1868 und 1875. Die Wegegeldeinnahmen schwankten
zwischen 16 und 31 Talern pro Halbjahr. Vor allem der Bau der Eisenbahn,
welcher 1844 auch Peine erreicht hatte, zog den Guiterverkehr fast vollig von den
Stral3en ab. Der Wegegeldeinnehmer erhielt im Schnitt nur noch 6 Taler pro Jahr.
Am 20.7.1869 reduzierte man die Preise fur die Maut um etwa 30 Prozent, um
durch diese Malinahme die Einnahmen zu erh6hen. Doch blieb die Zahl der
Wegegel dzettel etwa unveréndert. Die Einnahmen gingen weiter zurtick.

Seit 1871 wurden die Wegegeldrechnungen in einer neuen Wahrung aufgestellt,
denn die Mark war eingefiihrt worden. Aus der letzten Rechnung des Jahres 1875
verblieb ein Rest von 32 Talern 19 Groschen und 6 Pfennigen; das entsprach
97,96 Mark. Nachdem der bisherige Gemeindevorsteher Behre 1879 sein Amt
niedergelegt hatte, stellte sein Nachfolger Friedrich Behrens ein Jahr spéter fest,
dass Behre das Geld unterschlagen hatte. Aus diesen Erfahrungen heraus schaffte
die Gemeindeversammlung neue Regeln fur die Rechnungsfiihrung, indem man
den Rechnungsfihrer nicht mehr jéhrlich wechseln wollte, sondern sich die
Option offen hielt, ihm jahrlich kindigen zu konnen. Auch sollte ein Ausschuss
bestimmt werden, der die Rechnungen prifen sollte. Seine Mitglieder wurden Carl
Burgdorf, Fritz Walckling und Fritz Denecke.

Am 30.1.1875 endete die Ara der Wegegeldstelle nach tiber 50 Jahren durch
Beschluss der Gemeindevorsteher von Dungelbeck und Schmedenstedt, nachdem
die Aufhebung der Mautstation an hoherer Stelle beschlossen worden war. Die
Kosten lagen inzwischen Uber den Einnahmen, und die Reisenden beschwerten
sich zunehmend Uber die schlechte Wegstrecke und die hohen Gebuhren. Man
versaumte nicht, nach 15 Jahren den Antrag erneut zu stellen, die ate Heerstral3e
als Landstral3e anzuerkennen, zumal in der Schmedenstedter Feldmark bereits 137
Ruten (= ca. 640 m) landstral3enmdldig ausgebaut worden waren und auch in
Dungelbeck der Ausbau von 80 Ruten (= ca. 374 m) vorgesehen war.

11.1.4 Die M iihsal mit dem StrafRenbau

Beim Amt Peine existierte zu dieser Zeit ein Wegeverband Peine. Auch dieser
hatte fir eine Reihe von StraRen die Ubernahme der Baulasten auf den
Landstral3enetat beantragt, doch hatten ale Antrdge keine Aussicht auf Erfolg.
Darum hatten gem. § 24.1 des Gemeindewegegesetzes die einzelnen Gemeinden
die sie verbindenden Stral3en gemeinsam auszubauen und zu unterhalten. Dabei
kam es auch zu Meinungsverschiedenheiten mit dem Wegebausachverstandigen
des Amtes Peine, der immer geneigt war, eine technisch einwandfreie Stral3e
herstellen zu lassen. Die Gemeinde dagegen wollte mdglichst gunstig bauen, da
sie die Uberwiegenden Kosten zu tragen hatte. 1876 meinten die Dungelbecker,
dass der Landstral3enaufseher einen zu hohen Ausbaustandard vorgesehen hétte.
Sein Kostenanschlag sah den Ausbau der Heerstral3e mit einer Breite von 12 Ful3
vor. 14 "Kasten" waren als Menge des einzubauenden Materials, also fur die
Stérke des Fahrbahnaufbaus, bestimmt; die Gemeinde hielt jedoch 10 Kasten fur
ausreichend. Dartber eskalierte der Streit, und die Gemeinde beschloss, kinftig
ohne die Bauaufsicht des Landesdirektoriums bauen zu wollen. Man war auch
gewillt, bereits gezahlte Zuschisse zurtickzuzahlen. Den Wegebau sollte kinftig
eine eigene Kommission beaufsichtigen, in die die Gemeindeversammlung neben
Gemeindevorsteher Behre Conrad Burgdorf, Heinrich Staats und Fritz Walckling
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wéhlte. Sie sollten die Arbeiten beauftragen, die Beschaffung des Baumaterials
organisieren und die Arbeitdeistung beaufsichtigen. Die Kommission wurde auch
erméchtigt, denen eine Rechnung zu stellen, die ihre Hand- oder Spanndienste
nicht ausfuhrten. Im Jahr 1876 sollten von der Peiner Grenze an 200 Ruten (= 934
m) fertiggestellt werden und danach Jahr fir Jahr weitere 100 Ruten durch das
Dorf bis nach Schmedenstedt. 1879 entschied das Amt, die Gemeindebaulasten
kunftig nach den zu zahlenden Staatssteuern zu berechnen. Zahlten bislang die
Reiheleute des Dorfes die Wegebaulasten weitgehend allein, so sollte sich fortan
eine grofRere Anzahl von Einwohnern an den Belastungen beteiligen.

Die Strale durch das Dorf war in den vergangenen Jahren immer wieder
verbessert worden. Dabei wurden auch die noch vorhandenen, schlecht zu
fahrenden Ecken bereinigt. Auch 1880 wurden zu Reparaturzwecken wieder
llseder Schlacken auf die Stral3e gefahren. Der Durchgangsverkehr nahm sich
diesen, nun gut fahrbaren und 200 Meter kiirzeren Weg und strapazierte ihn Uber
Gebuihr, anstatt die in der Baulast des Kreises stehende Stral3e hinter dem Dorfe zu
benutzen. Zunehmend wurden auch die Transporte zur Peiner Zuckerfabrik ein
Problem, zumal der Verkehr dorthin seit 1866 stéandig zugenommen hatte und
dieser gerade im Herbst und Winter besondere Schéden verursachte. Am 25. Juli
1880 beantragte man deshalb, die Stral3e durch das Dorf (Schmedenstedter Strafe)
als Hauptstral3enlinie anzunehmen und in den Wegeverband aufzunehmen. Die
Stral3e um das Dorf sollte dafir in die Gemeindeaufsicht Gbernommen werden.
Das konigliche Peiner Amt nahm den Vorschlag ernst und erbat ein Aufmal3 der
Strecke, sowie eine vom Landstral3enaufseher durchzufihrende Ermittlung von
Kosten fur Abtretungen und Entwasserungseinrichtungen.

Bel einer darauf folgenden Gemeindeversammlung warnte der Gastwirt Burgdorf
und die streitbaren Deneke-Bruder vor den Kosten einer solchen Vermessung.
Burgdorf war dabei nicht ganz uneigenntitzig, beflrchtete er doch Einbuf3en an
seinem Geschéft, wenn die Stral3e nicht mehr direkt an seinem erst 8 Jahre alten
Gasthaus vorbeifihren wirde. Doch die Gemeinde liel3 sich nicht beirren und
beschloss, die Kosten zu tibernehmen, auch fur den Fall, dass das Peiner Amt die
Strecke nicht in den Wegeverband aufnehmen sollte. In den nachsten 3 Jahren tat
sich jedoch nichts, und 1883 hatte die Stral3e wegen des Durchgangsverkehrs
wieder Schaden erlitten, wobei die Bauern daran durch die Unsitte, ihre Pfllge
ungeschitzt Uber die Stral’en zu schleppen, erheblich beteiligt waren. Die
Gemeinde verbot daher das Schleppen von Pfligen ohne Rollen auf
chausseemdaldig ausgebauten Stralden bei 1 Mark Strafe. Die Strecke wurde mit
llseder Schlacke ausgebessert. Weitere Baumal3nahmen erfolgten in den Jahren
1885 und 1889, doch bestanden anscheinend keine Planungen mehr, die
Dorfstral3e in den Wegeverband aufzunehmen.

11.1.5 Dorfstrafl3e oder L andstr a3e?

Im Mérz 1890 wollte die Gemeindeversammlung beim Kreis erneut beantragen,
die Dorfstral®e als Landstra’e zu Ubernehmen. Um dem Amt die Sache
schmackhaft zu machen, wurde beschlossen, die Stral3e durch das Dorf zuvor an
einigen Stellen zu verbreitern und auf der gesamten Lange auszubauen. Der
Ausbau sollte auch erfolgen, wenn der Kreiswegeverband eine Ubernahme erneut
ablehnen wirde. Dieses Angebot machte Eindruck im Peiner Amt, und der Kreis
beschloss im April 1890 tatsachlich, die Dorfstral3e nach ihrem Ausbau as
Landstral’e zu tbernehmen und die Wegstrecke hinterm Dorfe an die Gemeinde
abzutreten. Wegen des Ausbaus sollte sich Gemeindevorsteher Behrens mit der
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Landesbauinspektion in Hildesheim in Verbindung setzen. Kurz nach dem
Bekanntwerden des Kreisbeschlusses bildete sich die erste Dungelbecker
Birgerinitiative. Sie wandte sich gegen eine Verlegung der Strecke. Es waren die
Anlieger der Stral3e vorm Dorfe, allen voran Gastwirt Burgdorf, welche Nachteile
befUrchteten. Dabel waren auch der Vollspanner Stallmann, Schmiedemeister
Bauermeister, Vollspanner Christel Peyers und sein Schwiegervater Carl
Burgdorf. Sie alle beschwerten sich beim koniglichen Landratsamt und brachten
vor, dass die entscheldende Gemelndeversammlung nicht ordnungsgemal? bekannt
gemacht worden war. In der Bekanntmachung sei nur der Tagesordnungspunkt
"Ausbau der Dorfstral3e" aufgefihrt, nicht jedoch eine Abstimmung Uber die
Verlegung des Communicationsweges. Da sie be der Versammlung nicht
anwesend gewesen waren, konnten sie nicht mit abstimmen. Man schlug vor, mit
einer ordentlichen Wegweisung dem Ubel des Durchgangsverkehrs im Dorf
abzuhelfen. Ein alter in Hohe der Einmindung des Woltorfer Weges stehender
Wegweiser sei zudem nicht mehr lesbar und misse erneuert werden.

Im Oktober lag dann der Kostenanschlag fur den Ausbau vor, den die
Landesbauinspektion auf 10.700 Mark festgestellt hatte. Mit 181 zu 10 Stimmen
beschloss daraufhin die Gemeindeversammlung den Ausbau. Auch der
erforderlich werdende Grunderwerb machte keine Probleme. Eine paritétisch
besetzte Kommission sorgte fur das Abschdtzen und Ausgleichen der
Grunderwerbskosten. Zu ihr gehorten die Voll- und Halbkotsassen Christel und
Fritz Schltter, Conrad Grobe und Karl Kuchenbuch, sowie die Voll- und
Halbspéanner Christel Stallmann und Carl Burgdorf, der Anbauer Fritz Deneke, der
Haudling Christian Eschemann und der Brinksitzer und Backer Christel Burgdorf.
Verbreiterungen der Stral3e waren bel den Hofen der Witwe Seevogel (heute
Heinrich Peyers), Fritz Heine (ehem. Eichenhof), Fritz Ernst (Hacke), Gustav
Weber (Gefdler) und Gastwirt Carl Finkam vorgesehen. VVon der Blrgerinitiative
gegen die Verlegung der Stral3e war nun nichts mehr zu héren. Ihre Beschwerden
wurden zurlckgewiesen, und bei der Abstimmung enthielten sich die
urspringlichen Gegner der Stimme.

Als ausfihrendes Organ des koniglichen Amtes in Peine war der
Landstral3enaufseher Burgdorf aus Peine zustandig fur die Erstellung von
Kostenanschlégen, die Bauaufsicht und die Abrechnung. Er war den
Dungelbeckern gut bekannt, denn der Gemeindevorsteher musste mit ihm zwel
Mal im Jahr die Gemeindewege begehen, einmal im Februar oder Méarz nach der
Frostzeit, um die Unterhaltungsarbeiten vorzubereiten, und im September, um alle
Malinahmen fur das folgende Jahr festzulegen. Burgdorf (bergab dem
Gemeindevorsteher bis Ende Oktober die hierfir erstellten Kostenanschlage, die
dieser dann von der Gemeindeversammlung beschlief3en liel3. Mitte November
wurde der Beschluss dem Peiner Amt vorgelegt.. Der Landstral3enaufseher
verabredete mit dem Gemeindevorsteher die Zeit der Ausfihrung. Beide schlossen
die Vertrédge mit Lieferanten von Baumaterialien, wéhlten die Vorarbeiter und
Schachtmeister aus, schrieben die Arbeiten offentlich aus und erteilten den
Auftrag auf das Mindestgebot. Danach hatte der Landstral3enaufseher alein die
technische Aufsicht, Uberwachte die Lieferungen und die Gewinnung von
Baumaterial und rechnete monatlich ab. Im Gegensatz zur heutigen Arbeitsweise
waren damals die Schachtmeister und Vorarbeiter Untergebene des
Landstral3enaufsehers und arbeiteten nach seiner Anweisung. Er hatte sogar die
Berechtigung, untaugliche Arbeiter zu entlassen. Nur bel besonderen technischen
Schwierigkeiten hatte er den Rat seiner Vorgesetzten einzuholen. Kam es zu
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M einungsverschiedenheiten zwischen ihm und dem Gemeindevorsteher, entschied
das Amt. Auch die Hand- und Spanndienste hatte er zu beaufsichtigen und hatte
sogar wegepolizeiliche Rechte. Der Landstral3enaufseher war weder dem
Gemeindevorsteher, noch  umgekehrt der  Gemeindevorsteher  dem
Landstral3enaufseher unterstellt, vielmehr sollten beide gemeinsam nach besten
Kréften im Interesse der Besserung der Gemeindewege wirken.

Im Ma 1891 dtellte der Landstra3enaufseher Burgdorf fest, dass die
Baumal3nahme in jenem Jahr nicht mehr fertiggestellt werden konnte, weil es zu
wenig Arbeitsleute gab. Burgdorf schlug vor, die besagte Strecke statt mit einer
Steinschlag- mit einer Pflasterdecke auszustatten, da diese Bauweise nicht so
arbeitsintensiv, allerdings 1.253 Mark teurer sein wirde. Da die Dungelbecker
ihre Stral3e unbedingt wollten, beantragten sie beim Kreisausschuss eine neue
Finanzierung. Nachdem bis September erneut mehrere Beschwerden gegen die
Verlegung der Hauptstral3e eingegangen waren, wurde die Mal3nahme seitens des
Kreises verschoben. Auf der Suche nach einem Konsens verstrich viel Zeit, und so
verkam die Dorfstral3e zusehends, weil man keine Reparaturen mehr auszufihren
gedachte. Als sich die Dungelbecker Landwirte dariiber beschwerten, drohte
Landrat Hammerstein der Gemeinde damit, die Strecke durch Dritte auf ihre
Kosten herrichten zu lassen, wenn nichts geschehe. Eilig rief Behrens eine
Gemeindeversammlung ein, die beschloss, die Stra3e mit Ilseder Schlacke zu
Uberdecken. Dabel wollte man (wohl aus Verérgerung) auf die fachliche Beratung
des Landstral3enaufsehers verzichten. Statt dessen sollte eine Kommission den
Ausbau regeln. Doch schon kurze Zeit spéter besann man sich und lief3 durch den
Landstral3enaufseher  erneut einen  Kostenanschlag  ausarbeiten.  Die
Wiederherstellung der Dorfstra3e sollte danach 8.068 Mark kosten bei einer
Stral3enbreite von 8 Metern auf einer Léange von 360 Metern. Als Unterbau sollten
Schlackensteine (16 cm dick) gesetzt werden und dartiber Decklagesteine aus
Schlacke (8 cm dick). Das Material musste tblicherweise in grof3en Stlicken vom
Peiner Bahnhof abgeholt werden und wurde dann vor Ort mit unendlichen Mihen
in kleine Stiicke geschlagen. Die obere Lage (Kdrnung 3-3,5 cm) wurde dann
regelrecht in die darunter liegende Lage (Kornung 6-7 cm) eingeschlagen. Der
Einbau der Lagen erfolgte mit einer Gewdlbeschablone. Das sorgte dafir, dass die
Stralde durch die sogenannte statische Gewdlbewirkung deutlich stabiler war.
Auch heute noch kann man an aten Strallen diese runde Form der
Fahrbahnoberflache beobachten. Jede Schicht wurde abgewalzt. Mit Bindegrand
aus der Dungelbecker Grandkuhle wurde schliefdlich der Oberbau abgestreut und
mit viel Wasser eingeschlammt. Fur die Sicherstellung der Entwasserung war
vorgesehen, beidseitig Seitengraben und einen Kana mit Rohren anzulegen. Da
man den aten Fahrbahnbelag Uberbaute, erhohte sich das Gelandeniveau der
Stral3e, und die Zuwegungen zu den Hofen mussten immer wieder angeglichen
werden. Dasselbe galt auch fur die einmindenden Gemeindestral3en. Eine so
befestigte Stral3e entsprach damals dem Stand der Technik. Unter zahlreichen
Asphaltdecken sind noch heute diese stabilen alten Konstruktionen zu finden.

Im Ma 1894 war der vom Landstral3enaufseher vorgelegte Kostenanschlag fir
den Ausbau der StrafRe durch das Dorf Thema der Gemeindeversammlung.
Wieder kam von den Stimmberechtigten die Frage auf, ob es nicht mdglich sei,
die Strecke nach dem Ausbau as Landstral3e zu widmen und vom Kreis
Ubernehmen zu lassen. Nachdem die Dungelbecker den Antrag gestellt hatten,
antwortete der Landrat, dass man nur bereit sei, die Stral3e zu Gbernehmen, wenn
die Strecke gepflastert wirde. Im November beschloss man daraufhin, die
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Finanzierung durch einen Kredit sicherzustellen und die Zinsen mit der Jagdpacht
(j&hrlich 790 Mark) zu bezahlen.

11.1.6 Gastwirt Burgdorf gegen Gemeindevor steher Behrens

Nach diesem Beschluss kam es zum Eklat, denn der als streitbar bekannte
Gastwirt Wilhelm Burgdorf weigerte sich, seine Gewerbesteuern zu zahlen, weil
damit auch der Stral3enbau finanziert werden sollte. Schon 1880 und 1890 hatte er
sich mit anderen Anliegern der Stral3e hinterm Dorfe gegen die Verlegung der
Landstral’e ausgesprochen. So sammelte er auch diesmal 20 Gleichgesinnte um
sich, die sein Beschwerdeschreiben vom 21.12.1894 unterschrieben. Es ist davon
auszugehen, dass seine Haltung schon 4 Jahre zuvor dazu beitrug, dass die
Landstral®e nicht verlegt wurde. Der Beschwerdebrief existiert nicht mehr,
dennoch kann man seine Begrindung nachvollziehen: Alle durch Dungelbeck
Reisenden fuhren an seiner Wirtschaft vorbel, einige kehrten bei ihm ein und
Ubernachteten auch. Sein Gasthaus wirde nach den bestehenden Absichten
demnéachst nicht mehr direkt an der Landstral3e liegen, und Einnahmeverluste
waren zu befurchten. Thm schlossen sich nicht nur die Anlieger der alten Stral3e
(wie vor 4 Jahren) an, sondern auch andere Dungelbecker. Darunter waren viele
finanzkréftige Steuerzahler, die nicht nur einen Grofdteill der Kosten des
Stral3enbaus hétten tragen missen, sondern auch befurchteten, dass die bisherige
Landstral3e, wenn sie nicht mehr in der Baulast des Kreises sttinde, auch nicht
mehr in der bisherigen Form unterhalten werden wirde. Darliber hinaus wusste
man, dass kinftig Beitrdge zur Stral3enunterhaltung fallig werden wirden, eine
Belastung, die sie als Anlieger einer Landstral3e bislang nicht kannten. Die Gegner
der Verlegung waren im Gegensatz zu den meisten Dungelbeckern fast alle
Jagdpéchter und deshalb bel der Finanzierung des Stral3enbaus durch die
Jagdpacht zusétzlich belastet. Der Gemeindevorsteher Behrens nahm zu dem
Beschwerdebrief mit etwas zornigem Unterton Stellung. Konkret machte er
Burgdorf deutlich, dass dessen Gasthaus weiterhin in Sichtweite der Landstral3e
bliebe und dem deshalb kein Schaden entstehen wirde. Auf eine Entschadigung
hétte Burgdorf auch keinen Anspruch, weil die Gemeinde bei der Anlage seiner
Gastwirtschaft keinerlei Verpflichtung Ubernommen hétte. Dann stellte die
L andesbauinspektion im Mé&rz 1895 fest, dass die Kostenanschldge aus dem Jahr
1890 veratet selen und erneuert werden muissten. Burgdorf richtete
zwischenzeitlich seine Beschwerde auch an den Kreis. Behrens wurde zur
Stellungnahme aufgefordert und erwahnte darin erstmals einen Ldsungsvorschlag,
mit dem ale Probleme aus der Welt zu schaffen wéren. Er sah vor, die Landstral3e
zu belassen und die Dorfstra3e nach dem Ausbau ebenfalls als Landstral3e zu
widmen. Behrens meinte in seinem Schreiben an den Kreis, dass mit solch einer
L 6sung auch Burgdorf und seine Genossen zufrieden sein wirden. Der Kreis griff
den Vorschlag erwartungsgeméal3 nicht auf, bedeutete er doch viel zu hohe Kosten.
Am 4.Mai 1895 beschloss der Kreistag endguiltig die Verlegung der Landstrale.

Gastwirt Burgdorf hatte noch nicht aufgegeben und wandte sich erneut mit seinem
aten Anliegen an den Kreis. Mitunterzeichner waren diesmal Stallmann, Kihne,
Brandes, Arnecke, Lucking, Leverkine, Finkam, Schrader, Behme und
Walckling. Die Griinde waren die gleichen geblieben. Wieder Ubertrieb er bei den
angeblichen Kosten und verdrehte Wahrheiten. In Behrens Erwiderung auf die
neuerliche Beschwerde wies er darauf hin, dass mancher, der mit unterschrieben
hatte, von ihm noch nie bel einer Gemeindeversammlung gesehen worden sei.
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Deshalb konnten solche Personen auch keine Kenntnisse Uber die Beschltisse der
Versammlung besitzen.

Im Mérz 1896 wurde ein neuer Kostenanschlag vorgelegt, der mit 19.000 Mark
um 7.000 Mark Uber dem alten lag und der von Gastwirt Burgdorf geschétzten
Endsumme von 20.000 Mark erstaunlich nahe kam. Die Gemeindeversammlung
bestétigte den zwei Jahre alten Beschluss zur Finanzierung nicht mehr einstimmig,
sondern mit dem ungewdhnlich knappen Ergebnis von 180 zu 60 Stimmen.
Burgdorf war bel dieser Versammlung anwesend und behielt sich vor, gegen den
Beschluss Einspruch zu erheben, was er dann aber nicht tat.

Der Winter 1897 war schneereich. Der Landrat stellte fest, dass die Schneemassen
auf der Landstral’e zwischen Peine und Dungelbeck nicht ordnungsgemal?
gerdumt waren und verfigte die R&umung innerhalb von 3 Tagen, da "der Verkehr
in erheblicher Weise beschwert sei”. Schon am néchsten Tag erwiderte
Gemeindevorsteher Behrens, dass hier wohl versucht werde, die Gemeinde zu
schikanieren. Er berichtete von Pflasterlieferungen, die ununterbrochen téglich in
Dungelbeck eintréfen. Mit zwei Pferden pro Fuhrwerk wurden jewells 50 bis 60
Zentner fur die neue Ortsdurchfahrt geliefert. Die Fuhrleute berichteten ihm, dass
die Pferde nicht einmal warm geworden waren, so gut war die Stral3e befahrbar.
Der Landrat schickte daraufhin einen Ful(gendarm nach Dungelbeck, der die
Chaussee fur befahrbar befand. Im Ubrigen war der Auftrag fir die
Stral3enbauarbeiten erteilt, und die Arbeiten hatten im Herbst 1897 begonnen.
Durch den Verkauf von Gemeindegrundstiicken konnte man mit dem Erlds einen
Tell der Raten fur den Bau der Landstral3e bestreiten. Die neue Landstral3e wurde
fertiggestellt. 1908 musste sie wegen des trockenen Sommerwetters gewassert
werden, um die Staubbildung einzudammen. Die Stral3e hinterm Dorfe, die
ehemalige Landstral3e, war 1911 noch immer mit Obstbdumen bestanden. Diese
wurden im Winter 1911/12 ausgeschnitten und geweil. In dieser Zeit entstand
auch der noch heute verwendete Stralenname "Alte Landstrale”.

11.1.7 Der Autoverkehr bringt neue Probleme

Genau 25 Jahre nach der Ubernahme der neuen StraRe durch das Dorf als
Kreislandstral3e, berichtet die Peiner Tagespost am 7.3.1923, dass die Gemeinde
beim Kreis beantragt habe, einen fehlenden Wegweiser aufzustellen. Bislang
hatten langsam fahrende Ochsen- und Pferdefuhrwerke ohne Wegweiser den
kirzeren Weg durch das Dorf bevorzugt, doch inzwischen bestimmten die
Automobile und Lastwagen das Bild auf den Stral3en. Eine Autobahn gab es noch
nicht, und der Verkehrs von West nach Ost und umgekehrt lief Gber Dungelbeck
und Braunschweig. Die kurvige Ortsdurchfahrt, die sich damals noch enger
darstellte als heute, war fUr die schnellen Autos nicht gut zu fahren. Aber auch
viele Lastwagen fanden den Weg durch Dungelbeck und bevorzugten die
geradlinig zu befahrende Strecke hinterm Dorf. Diese ehemalige Landstral3e war
jedoch nach wie vor nur mit Schlackensteinen befestigt, und der zunehmende
Verkehr wirkte sich auf den Zustand der Fahrbahn besonders negativ aus. So
wurden die Schilder aufgestellt, aber das V erkehrsproblem blieb. Drel Jahre spater
war der Verkehr auf der Stral3e hinterm Dorfe derart stark geworden, dass man ihn
flr Autos sperren liefd und entsprechende Kontrollen durchfiihren wollte.

Well andererseits der Autoverkehr durch das Dorf wegen der vielen Kurven
immer geféhrlicher wurde, ging diesmal von der Gemeinde Dungelbeck die
Initiative aus, die Streckenfiihrung der Landstral3e wieder zu tauschen, was jedoch
vom Landkreis abgelehnt wurde. Das V erkehrsproblem wurde infolge des standig
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zunehmenden Verkehrs immer gréfRer, und der Durchgangsverkehr suchte sich
einen noch kirzeren Weg Uber den Neuen Weg und den Anger. Fuhr er dort
friher, um das Wegegeld zu vermeiden, so versuchte er nun, die Kurven der
Landstral3e zu umgehen. Die Strecke wurde daraufhin fir den Durchgangsverkehr
gesperrt und auf zwel Schildern wurden die Autofahrer zum Langsamfahren
aufgefordert. 1929 kam es zu einem todlichen Verkehrsunfal. Der sechgéhrige
Sohn des Schlachtermeisters Ebeling (Finke) wurde beim Uberqueren der
Fahrbahn in Hohe der Schlachterei von einem Autofahrer getottet.

11.1.8 Die Reichsstralle 1

Der Kreis hatte inzwischen seine Zustandigkeit fur Landstral3en abgeben missen,
und die Provinzregierung in Hannover (das Landesbauamt) hatte die
Verantwortung dbernommen. 1934 erklarte sich das Landesbauamt bereit, die
Strale hinterm Dorfe als Landstral3e zu Ubernehmen. Gemeindevorsteher Kielhorn
schlug vor, die ate Landstral3e unentgeltlich zur Verfigung zu stellen. Man sei
aber nicht bereit, Kosten fur Grunderwerb oder Materialieferung zu Ubernehmen.
Die Provinziabauverwaltung trieb die Stral3enausbauplanung um das Dorf als
Autoverkehrsstral3e voran. Seit dem 1.1.1934 trug die Landstral3e die Bezeichnung
Reichsstral3e 1. Am Samstag, dem 1. Dezember 1934, kam es erneut zu einem
todlichen Verkehrsunfall. Um die Mittagszeit fuhr der 31-jéhrige
Walzwerkarbeiter Theodor Kiihne' aus Dungelbeck mit seinem Motorrad in
Richtung Peine. In der Linkskurve bel der Gaststétte Dunker (Finkam) kam ihm
ein Braunschweiger Lastkraftwagen entgegen. Er wich dem LKW aus, streifte den
Bordstein, stirzte und wurde vom Hinterrad des Lastkraftwagens erfasst. Er erlag
seinen schweren Verletzungen nach Einlieferung in das Peiner Krankenhaus. Das
Motorrad wurde vollstandig zerstért. Die Peiner Zeitung schrieb damals, dass die
Schuld an dem Unglick zuerst in der gefdhrlichen Kurve zu suchen war. Erst
einen Tag vorher war ein LKW im Zuge der Ortsdurchfahrt gegen einen
Telefonmasten gefahren und dann in eine Gartenmauer. Man forderte wegen der
Unubersichtlichkeit die beschleunigte Verwirklichung der Ortsumgehung. Peiner
Kraftfahrer wuirden die geféhrlichen Dungelbecker Kurven kennen, die
zahlreichen auswértigen Fahrzeuge dagegen unterschétzten sie hédufig. Die
Reichsstral3e 1 war nicht mehr der Communicationsweg des vergangenen
Jahrhunderts, sondern eine Fernverkehrsstral3e. Die Verkehrsmengen erreichten
bis zur Freigabe des Verkehrs auf der neuen Autobahn Hannover—Berlin im Jahr
1935 einen vorlaufigen Hohepunkt. Als dann der Verkehr auf der Autobahn
endlich lief, kam es zu einer Entspannung auf unserer Ortdurchfahrt. Von einer
Ortsumgehung wurde fortan nicht mehr geredet.

1949 rickte die Reichsstral3e wieder in die Diskussion. Trotz der angespannten
Nachkriegszeit wird von einem regen Autoverkehr berichtet. Der gerade neu
gegrindete Kreisheimatbund trug einen vollig neuartigen Wunsch vor. Aus
Dungelbeck und Schmedenstedt fuhren téglich 460 Personen nach Peine zur
Arbeit. Viele waren mit dem Fahrrad unterwegs. Zum ersten Mal wurde nun ein
Radweg an der Reichsstralie gefordert. Auch eine Budlinie fuhr mehrmals taglich
zwischen Dungelbeck und Peine. Dienstags, donnerstags und samstags wurden
Fahrten angeboten, die es den Dungelbeckern ermdglichten, nachmittags in der
Stadt Einkaufe zu erledigen und abends kulturelle Veranstaltungen zu besuchen.

! 1. Ehemann von Margarete Penon, Vater von Theodor K ilhne und Elisabeth Siedentopp (+).
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Unfélle gab es ebenfalls in jener Zeit. So wurde W. Bergmann von einem Auto
unweit der Kanalbrticke angefahren und erlitt dabei einen Armbruch.

Im Juni/Juli 1949 wurde die aul3erhalb der Ortslage immer noch nur mit einer
Steinschlagbahn befestigte und staubige Piste endlich mit einer modernen
Asphaltdecke Uberzogen. Im Mé&z 1950 wurde ein sogenannter Plan fir
Notstandsarbeiten aufgestellt, in dem auch Arbeiten an der Ortsdurchfahrt der
Reichsstral3e vorgesehen waren. So sollten Graben aufgemacht werden und der
Gehweg gegeniber von Bauer Heine (heute Behrens) saniert werden. Diese
Notstandsmal3nahmen wurden auch in den folgenden Jahren durchgefthrt. 1953
raumte man den Graben zwischen der Mihle (Vetter) und der Alten Landstral3e.
Doch bereits ein Jahr spater wurde der Graben verrohrt. Der Ausbau der
Kanalisation an der Ortsdurchfahrt wurde 1955 fortgefthrt. 10 Jahre nach dem
Vorschlag des Kreisheimatbundes beantragte nun auch der Ortsrat den Bau eines
Radweges zwischen Dungelbeck und Peine. Einige Zeit spéter rang man sich im
Gemeinderat durch, auch innerhalb der Ortsdurchfahrt die Anlage eines Radweges
zu fordern. Die Radwege und auch ein Radweg in Richtung Schmedenstedt kamen
etwas spéter tatschlich zur Ausfihrung. Auf Grund von Schwierigkeiten beim
Grunderwerb wurde der Radweg nach Peine auf der Westseite der Bundesstrale
angelegt. Etwa 100 Meter vor der Kanabriicke musste man jedoch die
Stral3enseite wechseln, was immer wieder zu geféhrlichen Situationen fihrte.

11.1.9 Die Bundesstr al3e 65 und Ortsumgehungsplane

1960, die Reichsstral3e hield langst Bundesstral3e 65, da tauchte erstmals seit
langerer Zeit wieder der Plan auf, die Lage der Strecke zu verdndern. Unter
anderem gab es den Goderitzplan, benannt nach einem seinerzeit bekannten
Verkehrsplaner. Er setzte sich fUr zumeist grof¥dumige Umfahrungen von
Ortschaften ein. Fur Dungelbeck wurde eine Trassierung im Nord-Osten der
Ortslage diskutiert. Die Umgehungsstrale sollte 6stlich am Friedhof vorbeifuhren.
In den nun folgenden 3 Jahren kam man wieder von der Umgehungsldsung ab.
Eine neue Variante, die gar nicht so neu war, sah die Zweiteilung des
Durchgangsverkehrs vor. Die Fahrzeuge aus Richtung Peine sollten weiterhin den
Weg durchs Dorf nehmen. Fir die Gegenrichtung hatte man vorgesehen, die
Stral3e hinterm Dorfe (die Alte Landstral3e) auszubauen. Man erhoffte sich so eine
deutliche Entlastung des Verkehrs, der nun die engen Kurven ohne Gegenverkehr
sicherer befahren konnte. Stral3enbau will Welle haben, das hat man aus der
Geschichte unseres Dorfes lernen konnen. So kam es erst 1964 zu einem
Grundsatzbeschluss in Sachen Ortsumgehung. Man entschied sich fir die
Einfuhrung des Einbahnstral3enverkehrs.

1967 kam es dann zum Ausbau der seit Jahrzehnten al's Schotterweg bestehenden
Alten Landstral’e zwischen Friedhof und Altem Krug durch das Stral3enbauamt
Hildesheim. Ich selbst kann mich noch an die staubige und wenig befahrene, aber
breite Piste erinnern. Bereits einige Monate zuvor wurde die Stral3e nach Woltorf
durch den Landkreis gebaut. Die Anschlussstrecke vom Friedhof bis zum
Deutschen Haus, kunftiger Teil der neu konzipierten Bundesstral3e, wurde dabei
durch den Landkreis Peine fur den Bund vorfinanziert und auch ausgebaut. 1970
baute das Stral3enbauamt dann auch den Abschnitt von der Alten Landstral3e bis
zum Ortsausgang Richtung Schmedenstedt aus. Die Verkehrsmengen nahmen
weliter zu. Im Bereich des Friedhofes hatte man damit besonders zu kémpfen. Der
Dungelbecker Ortsrat regte dort deshalb schon 1974 die Einrichtung eines
FuRgéngeriberweges an, der bis heute nicht gebaut worden ist.
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In den 70er und 80er Jahren wurde die B 65 zwischen Dungelbeck und Peine
baulich verandert, indem die Kurve an den Drei Hausern abgeflacht und eine neue
Kanalbriicke gebaut wurde. Die alte Stahlbriicke musste der Verbreiterung des
Mittellandkanals weichen. Auch hierfir musste die Linienfihrung der Strecke
geandert werden. Auch die geféhrliche Radwegkreuzung vor dem Kana wurde
infolgedessen Uberflissig. Anfang der 90er Jahre erfuhr der Verkehr durch die
Wiedervereinigung Deutschlands einen ungeahnten Schub. Die Uberlastete
Bundesautobahn sorgte in Dungelbeck fir steigende Verkehrsmengen, auch durch
Umleitungsverkehr. Der Ortsrat forderte daher 1991 eine Ampel in Hohe der
Bushaltestelle am Waldweg, doch wurde nur eine Ful3gangeriberquerungshilfe
gebaut. Mit einem entlang der Alten Landstral3e geforderten Radweg konnte man
sich nicht durchsetzen, doch wurde die Geschwindigkeitsbeschrankung auf 70 km
im Bereich der Drel Hauser umgesetzt.

Das Thema Ortsumgehung wurde Mitte der 90er Jahre wieder aktuell, scheiterte
aber an der Finanzierung. Deshalb sollte beim Stral3enbauamt Wolfenbuttel
beantragt werden, die Ortsdurchfahrt so umzugestalten, dass der
Bundesstral3enverkehr in beiden Richtungen Uber die Alte Landstral3e gefihrt
wird. Der Ortskern kdnnte somit vom Verkehr befreit werden. Das Stral3enbauamt
wird die entsprechenden Plane voraussichtlich im Jahr 2005 umsetzen. Am Ende
werden wir also wieder dort angelangt sein, wo wir angefangen haben. Die
Geschichte der Bundesstral3e 65 ist lang, und sie ist noch lange nicht zu Ende.

11.2 Die Dungelbecker Dorfstr al3en
11.2.1 Die Entwicklung der Bebauungsgebieteim alten Ort (bis ca. 1900)

Die Dungelbecker Dorfstral3en waren Mitte des 19. Jahrhunderts mehr schlecht als
recht befestigt. Nach Regenféllen, vor alem nach der Schneeschmelze, hatte man
Schwierigkeiten, sie zu befahren. Bordsteine, Pflaster oder gar Gehwege gab es
nicht. Oberflachen- und Abwasser wurde in offenen Grdben abgefihrt. Die
Industrialisierung durch die Ilseder Hiitte und das Peiner Walzwerk steckte noch
in den Kinderschuhen. In dem kleinen Ort Dungelbeck standen die Wohnhauser
und Gebéaude in den relativ engen Grenzen von der Alten Landstral2e im Norden,
der Schmedenstedter Stral3e bzw. dem Oberger Weg im Osten, dem Festanger im
Slden und dem Muhlworth mit der Gatze im Westen. Dieses kleine Stral3ennetz
war durch die Jahrhunderte gewachsen, wobei die Stral3en nicht planvoll, sondern
eher nach den Gegebenheiten angelegt worden waren, weil man fir eine Stralie
moglichst eine befahrbare und trockene Oberflache suchte; denn
Fahrbahnbefestigungen waren nahezu unbekannt. So war die heutige B 65 mit
ihrer Streckenfuhrung am Friedhof entlang lange Zeit der einzige Weg im Ort, auf
dem man trockenen Fuf¥es von Peine nach Vechelde gelangen konnte. Andere
Wege (wie der Steinkampsweg) endeten im morastigen Bruch, welcher sich
seinerzeit noch bis weit zum Neuen Weg hin ausdehnte. In diesem Feuchtgebiet
am Bruchweg lagen friiher auch die Dungelbecker Flachsrotten. Eine Wegfihrung
auf kirzestem Weg quer durch das Dorf verbot sich auch wegen eines kleinen
Bachs, der friher vom Oberger Weg/Ecke B65 Uber den Muhlworth bis zu den
Rottekuhlen floss und der besonders bel starken Niederschldgen den Bereich
schwer passierbar machte.

Um die Dungelbecker Kirche, die auf dem hochsten Punkt der Gemarkung
errichtet wurde, wurden die ersten Hofstellen (durchweg Vollspanner) angelegt im
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Bereich Kirchwinkel, Alte Landstral3e und Schmedenstedter Stral3e. Schon frih
dehnte sich die Besiedelung nach Siden aus, und es entstanden die Hofe an
Muhlworth, Gatze und Oberger Weg. Dabei war der Schwalbenweg (zuvor
"Mittelweg") zunéchst die stidliche Grenze und zugleich Verbindungsweg der
beiden Entwicklungsachsen Oberger Weg und Muhlworth. Fir eine nachfolgende
Besiedlung dieses Bereichs spricht, dass hier ausschliefdich Kotsassen und
Brinksitzer ihre Hofe hatten. Die weitere Entwicklung der Ortsbebauung erfolgte
an der Schmedenstedter Stral3e und am Oberger Weg entlang bis zum Festanger.
Schliefdlich wurde seit dem 19. Jahrhundert der "Anger" selbst bebaut und im 20.
Jahrhundert auch der Neue Weg. Als erste Siedlung entstand seit 1929 der
Hilligenhop.!

11.2.2 Verhandlungen des L andver messer s Ulrich nach der Verkoppelung

Eines der interessantesten Schriftstiicke, welches unsere Dorfstral3en zur Zeit der
Verkoppelung beschreibt, ist ein Protokoll des Landvermessers C. Ulrich vom 3.
Mérz 1857. Er hatte die im Rezess festgelegten Flurbereinigungen zu vermessen.
Im Dorf wurden die Straf3en begradigt und verbreitert. An vielen Stellen ragten
Héauser oder Scheunen in die Stral3en, so dass man mit breitem Fuhrwerk nur
schwer durchfahren konnte. Man wollte ein befahrbares Wegenetz schaffen und
musste deshalb manchem etwas von seinem Grund und Boden nehmen, um esihm
an anderer Stelle zurtickzugeben. Diese Engstellen waren aus verschiedenen
Griinden entstanden. Zum einen gab es noch kein festgelegtes Kataster, auf das
man sich hétte berufen kdnnen, und zum anderen waren die Stral3en oft nur
Hofzufahrten gewesen, bevor sie zu Durchgangsstral?en wurden. Ein Beispiel
hierflr ist der MUhlworth. Er diente zunachst nur der Erschlief3ung von einigen
Hofen und endete vor deren Hofeingang, wie etwa dem von Werner Kihne. Ein
Brink war hier zunéchst entstanden. Spéater entwickelte sich das Dorf, und der
Muhlworth wurde langer. Die Brinkplétze sind haufig noch heute am unstetigen
Stral3enverlauf und den dort befindlichen groReren Plétzen erkennbar. Man findet
solche Stellen vor dem Haus von Heinrich Geféller und Otto Matthies.

Geometer Ulrich hatte ale betroffenen Eigentimer eingeladen. Als
Bevollméchtigte der Eigentimer waren der Vollspanner Heinrich Borsum
(Urgrof3vater von Reinhard Schliiter), der Halbspanner Friedrich Ernst und der
Kotsal3 Heinrich Matthies gewahlt worden. Nacheinander wurde Uber die
einzelnen betroffenen Stralen, Grundstiicke und Hofe verhandelt und dann jewells
die betroffenen Eigentimer hinzugezogen. Es wurde eine Rehe von
Entscheidungen getroffen, welche das Ortshild nachhaltig und bis heute sichtbar
verénderten. So sollte die Stral3e zwischen dem Hof des Kotsassen Carl Finkam
(Alter Krug) und dem gegeniber gelegenen Garten des damas gerade
verstorbenen Hennig Langeheine auf 28 hannoversche Fuf3 (ca. 8,80 m) verbreitert
werden. FUr die "Bruchstral3e”", damals der erste Teil des heutigen Oberger Weges
(Bereich der Bundesstral3e), war dieselbe Breite vorgesehen. Die Anlieger dieser
Stralde, Friedrich Ernst (Oberger Weg 2), Christoph Matthies (Nr. 4), Heinrich
Walkling (Nr. 1) und der Kotsal3 Friedrich Klages (Nr. 5) hatten dafir kleinere
Flachen ihrer Hofe abzugeben. Uber die Verbreiterung der StraRe vor dem Hof
von Heinrich Hoppenworth (Schwalbenweg 2), wo seine Scheune abgerissen
werden musste, wird unten berichtet werden. Die Stral3e "in der Furt" (der grol3e
Platz auf dem Mduhlworth) sollte gar auf 2 Y2 Ruten (ca 9,30 m) verbreitert

! Dieweitere Entwicklung nach dem Zweiten Weltkrieg siehe unten Abschnitt 20.
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werden, weil Entwasserungsgraben anzulegen waren. Der Peiner Gang erfuhr
keine Verbreiterung, well er fur die Ful3ganger ausreichte; eine Krimmung vor
Borsums Hof sollte beseitigt werden, sonst sollte er in gerader Linie durch den
Matthiesschen Garten verlaufen. Die "SchlUterstral?e” (Abschnitt des Oberger
Weges zwischen Schwalbenweg und Festanger) sollte im Bereich des
Schliterschen Hofes (heute Schubert) auf 28 Fuld verbreitert werden. Schltters
Stall stand dem zwar im Wege; man einigte sich jedoch darauf, die Scheune bis zu
einem etwaigen Neubau stehen zu lassen. Dem stimmte Schltter zu. Hinter dem
Haus des Brinksitzers Conrad Brandes (Muhlworth 9) verlief damals der schon
erwédhnte namenlose Bach, der verlegt werden sollte, wel die
Entwésserungsverhéltnisse im Bereich des Muhlworths neu geordnet werden
sollten. Er sollte kinftig durch den Garten des Brinksitzers Bernhard Neubauer
(Schwalbenweg 6) fuhren, der dem auch widerstrebend zustimmte, well die Breite
von nur 5 Fuld (ca. 1,55 m) nur gering war. Als Entschadigung wies man ihm
einen Teil der neben seiner Hofstelle liegenden offentlichen Flache zu. Weitere
Anpassungen der Stral3enbreite wurden zwischen dem nicht mehr vorhandenen
Hof von Heinrich Grobe (Schmedenstedter Str. neben Finke) und dem ebenfalls
abgerissenen Hof von Friedrich Heine gegentiber erforderlich. Auch die schmalen
Zufahrten zu den Hoéfen von Conrad Stallmann (Alte Landstr. 5) und Heinrich
Staats (Alte Landstr. 9) wurden auf 4,15 m verbreitert. Auch die enge Zufahrt zu
Joseph Finkams Hof (Gatze 8) erhielt dieselben Abmessungen. Das Protokoll
wurde am Abend den Anwesenden vorgelesen und schliefdlich genehmigt.

11.2.3 Materialien fur StrafRenbauvor haben und Pflege der Stral3engr aben

Uber den Ausbau oder die Unterhaltung einer DorfstraRe wurde erstmalig
nachweislich in einer Gemeindeversammlung am 31.7.1878 debattiert. Es ging um
den Oberger Weg, der in den Jahren 1878/79 auf einer Lange von 50 Ruten (ca.
233 m) ausgebaut werden sollte. Als Baustoff fir die Befestigung der Wege kam
immer nur das in Frage, was erhdltlich und billig war, also Kies aus den hiesigen
Kiesgruben oder schlackenhaltige Kohlenasche aus der Ilseder Hitte oder dem
Peiner Walzwerk. Die Oberflache der Wege im Dorf bestand meist aus einem
Gemisch der nach und nach aufgebrachten Reparaturbaustoffe, also grofere und
kleinere Steine, Schotter, Kies, Sand oder Kohlenasche. Durch Witterung und
Fuhrwerke taten sich immer wieder neue Schlaglocher auf. Man schrieb die
erforderlichen Materialien offentlich aus und lief3 sie von hiesigen Bauern auf die
Wege fahren. Zur Begleichung der Kosten war eine Wegebaukasse eingerichtet
worden, die aus Gemeindeeinnahmen gespeist wurde, z. B. durch die Verpachtung
der Feldwege zur Grinlandnutzung.

Durch die Verkoppelung 1859 wurden im Ort und auch an zahlreichen Feldwegen
Graben angelegt, die vor alem in den feuchteren Bereichen fir gute Entwasserung
der Acker sorgen sollten, aber auch fir trockene und gut befahrbare Wege.
Waéhrend einer Gemeindeversammlung des Jahres 1880 beschwerte man sich tber
Landwirte, die vor ihren Ackern liegende Graben an einigen Stellen zugeschiittet
hétten, um besser auf ihr Land zu kommen. Da in diesen Zufahrten keine Rohre
verlegt wurden, konnte das Wasser nicht mehr ordnungsgemal3 abflief3en, und es
kam zu Schaden an den Wegen. Man beschloss, derartige schéadliche Handlungen
kunftig mit einer Strafe von 2 Mark zugunsten der Armenkasse zu ahnden. Wenig

! Diese kurze Stralke zwischen den beiden Hofen gegeniiber dem Friedhof wurde um 1995

beseitigt und dem ehemaligen Stallmann-Hof (heute Schlter-Stoffel) zugeschlagen.
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gpéter ordnete das Amt Peine auf Grund eines Berichtes von Gemeindevorsteher
Behrens an, kinftig grundsétzlich die Grdben an offentlichen Wegen bei
Zufahrten mit Verrohrungen zu versehen, die einen Durchmesser von einem Fufl3
haben mussten. Be Zuwiderhandlungen war ein Bul3geld von 9 Mark féllig.
Dariiber hinaus mussten die Graben, die sich an den Seiten der Dorfstral3en und
Feldwege befanden, regelméidig offen gehaten werden, was viel Geld kostete.
Darum versuchte die Gemeinde, Grében in Privatbesitz zu Gberfhren, so z. B.
einen Entwasserungsgraben auf der Samthude zwischen den Ackern von Wilhelm
Peyers und Christoph Behre, den beide 1890 fir 200 Mark erwarben.

11.2.4 Der Ausbau des Oberger Weges und anderer Straflen

Aus dem Jahr 1881 kann erstmals von einem grundlichen (= von Grund her)
Ausbau einer Gemeindestral3e berichtet werden. Beginnend an der Landstral3e
sollte die "Bruchstral?e" (Tell des Oberger Wegs von der Bundesstral3e bis
Schwalbenweg) und die anschliefende " Schliiterstrae” ausgebaut werden.* Die
Befestigung dieser damals wichtigen innerértlichen Verbindung war mit einer
Breite von 4 Metern und mit einer Stérke von 10 Zoll (ca. 25 cm) geplant. Dieses
Bauvorhaben sollte von einer Kommission geleitet werden, der Heinrich Staats,
Christoph Behrens, Carl Burgdorf und Fritz Walckling angehdrten. Die
Ausfuhrung verzogerte sich fur die Schitterstral3e, die erst 1883 wird befestigt
wurde. Die Arbeiten waren so geplant, dass man zunéchst die tber die vorhandene
Fahrbahn vertellten grofReren Kieselsteine herausfachen wollte, um dann einen
neuen Unterbau aus Kies herzustellen. Aus den ausgefachten Steinen sollte dann
die Deckschicht gebaut werden. Da nicht ausreichend Steine gefunden wurden,
verwendete man fur den Rest der Deckschicht erstmals Ilseder Schlacke als
Baustoff, ein Material, das in den folgenden Jahrzehnten beim Wegebau der
Gemeinde eine grof3e Rolle spielen sollte.

Aber auch das "Peiner Tor" (zwischen den H6fen von Heine und Otto Matthies)
hatte eine Sanierung mit Schlacke n6tig. An dieser Stelle verlied man beim
Durchfahren Dungelbeck in Richtung Peine. Da man Finanzierungsprobleme
hatte, musste ein Kredit aufgenommen werden. Aul3erdem sollte die Jagd- und die
Wegepacht vollsténdig fur den Wegebau Verwendung finden.

1886 sollten die Strecken von Peyers Scheune (Otto Matthies) bis zu den
Rotteddmmen und um Henrich Walcklings Hof herum (Ecke Oberger
Weg/Schmedenstedter Stral3e) bis zur Landstral3e (B65) mit Schlacke ausgebaut
werden. llseder Schlacke war seinerzeit ein begehrtes Gut. Man bekam nicht
immer die Mengen, die man bendtigte. Darum wollte man, wenn man
entsprechende Mengen erhaten konnte, auch so schnell wie moglich mit den
BaumalZnahmen beginnen. Weil die Schlacke eine grobe Qualitét hatte, musste sie
von sogenannten Schlagern auf das erforderliche Mal3 zerkleinert werden.

Aus der Wegebaurechnung von 1885/86 ist ersichtlich, dass die Ausgaben
deutlich stérker gestiegen waren as die Einnahmen. 1887 gab es einen
Lieferengpass fur Schlackenbaustoffe. Man plante damals den Neubau des
Festangers vom Oberger Weg bis zum Moore, was 1888/89 durchgefiihrt wurde.
Dazu erhielt man vom Peiner Landrat eine Beihilfe von 260 Mark aus dem
Provinzialfonds unter der Bedingung, dass die Straf3e noch im selben Jahr unter
der Bauaufsicht durch den Landstral3enaufseher der Landesbauinspektion
Hildesheim fertigzustellen se und kinftige Unterhaltungskosten durch die

1

Der "Oberger Weg" begann damals erst am Festanger.
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Gemeinde getragen werden missten. 1891 hatte man 1.840 Mark aus
Grundstiicksverkaufen eingenommen. Damit wollte man die Wegebauschuld von
noch 965 Mark auf einen Schlag abtragen und zusétzlich weitere Baumal3nahmen
durchfihren, was der Kreisausschuss auch genehmigte. Als 1895 Heinrich Peyers
seinen Hof neu bauen wollte, nutzte die Gemeinde die Chance, einige
Quadratruten mit dem Bauern zu tauschen, um eine Engstelle am heutigen
Muhlworth zu beseitigen. 1895 wollte das Walzwerk ndrdlich des heutigen
Mittellandkanals eine Schlackenverwertungsanlage bauen und zu diesem Zweck
die dort gelegene Viehtranke erwerben. Die Gemeinde verkaufte die Tréanke und
sollte as Gegenleistung fur alle Zeiten kostenlos Schlackematerial erhalten.
Leider muss der Vertrag spater rickgangig gemacht oder vergessen worden sein,
denn das Schlackenmaterial konnte nicht mehr kostenl os bezogen werden.

1895 wurde fur 3 Jahre eine neue Wegebaukommission gewahlt, zu der nun
Gustav Weber, Fritz Ernst, Heinrich Matthies, Christel Schliter, Heinrich
Schridde und Christel Peyers gehorten, die fir die Vergabe von Auftrégen an den
Mindestbietenden und die Bauaufsicht zusténdig waren. Mit den Dungelbecker
Wegen stand es damals nicht zum Besten. 1897 befand sich der Neue Weg durch
Schlaglocher in einem derart schlechten Zustand, dass Heinrich Schrader sich
gendtigt sah, Beschwerde beim Peiner Landratsamt einzureichen, weil eine
Beschwerde beim Gemeindevorstand erfolglos geblieben war. Kreissekretér Beyer
schickte daraufhin den Ful3gendarm Liedmann nach Dungelbeck, der die Sache
untersuchte.

11.2.5 Die ersten Kanalisierungsmafinahmen

1897 wurden die ersten Kanalisierungsmal3nahmen durchgefuhrt. Man beschloss,
die Wassergraben im Dorfe zu verrohren, zuerst den Graben vom Matthiesschen
Garten (gegenuber Otto Matthies) bis zum Rottegraben, der am Neuen Weg
begann und bis zum Wald verlief. Ahnliches plante man am Kirchwinkel. Die
unter den Hofzufahrten gelegenen Rohre waren von den Grundbesitzern zu
bezahlen. Jeder, der sich an den neuen Kanal anschlief3en wollte, musste die dabei
entstehenden Kosten selbst tragen. Ein von der Landesbauinspektion aufgestel lter
Kostenanschlag Uber das Bauvorhaben wurde in einer Gemeindeversammlung
vorgestellt. Es sollten zwel Hauptkandle verlegt werden: der eine den heutigen
Muhlworth entlang bis zum Neuen Weg (Durchmesser 50 cm), der andere mit 40
cm Durchmesser von der Gastwirtschaft Carl Finkam durch den Oberger Weg und
Schwalbenweg, bis er bei Wilhelm Peyers (Muhlworth 13) in den ersten Kanal
einmiindete.

Probleme bereitete damals der Peiner Gang, wo sich mancher mit seinem
Fuhrwerk verirrte und steckenblieb. Darum wurden am Anfang und am Ende
Schilder aufgestellt mit dem Text: "Das Fahren mit Vilizopen und Reiten und
Fahren mit dem Vieh in diesem Wege ist bei 2 Mark Strafe verboten."

11.2.6 Weiter e Str allenbaumafinahmen mit Hochbor den

Im letzten Jahr des 19. Jahrhunderts stand beim Wegebau die Ausbesserung des
Essinghduser Weges vom Woltorfer Weg bis zum Hasenkampsweg mit
Kohlenasche auf dem Programm. Die Wegebaukommission hatte die Bauaufsicht.
Die Gemeindewege wurden um die Jahrhundertwende vorrangig mit llseder
Hochofenschlacke befestigt, die es in vier Qualitéten (bis hin zu Schlackenschuitt)
gab und der vom Peiner Bahnhof abzuholen war. Man musste der Hiitte bereits am
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1. Dezember den Bedarf fur das folgende Jahr melden. Der Landkreis hatte zu
diesem Zweck einen Generalvertrag fir alle Gemeinden mit der Ilseder Hutte
abgeschlossen, der gegeniiber anderen Abnehmern einen gunstigeren Preis (- 3 %)
garantierte. Aus dem Protokoll der ersten Gemeindeversammlung des 20ten
Jahrhunderts geht hervor, dass es bel der Ausfiihrung der Wegereparaturen zu
Unzuverldssigkeiten gekommen war. Beim Kohlenaschefahren waren einige
Bauern ihren Pflichten nicht nachgekommen. Man drohte ihnen damit, sie bel der
néchsten Vergabe nicht zu berilicksichtigen.

1901 wollte man die Graben nordlich des Bruches aufmachen und den Weg mit
Kohlenasche befestigen. Der Weg im Steinkamp und der Weg am Bruch zur
Dachwiese, der einige Jahre zuvor auf Weisung des Landrates an der Westseite
mit Birken bepflanzt worden war, sollten mit Kohlenasche befestigt werden. Als
groftes Projekt war die Schliterstral3e vorgesehen, die mit Schlacke befestigt
werden und erstmals eventuell mit einem Hochbord versehen werden sollte. Da
die Schlacke ab Peiner Walzwerk in diesem Jahr besonders gunstig zu erwerben
war, wollte man viel Schlacke anfahren und bis zur Verwendung am Stral3enrand
lagern. Im Jahr darauf stand eine Verbesserung des Weges vor der Dachwiese an.
Die Arbeiten wurden erstmals von einer Baufirma durchgefihrt. Das
Unternehmen Vespermann aus Bodenstedt erledigte die Arbeiten mit 4 Méannern.
Die Rechnung wurden aus der Jagd— und Wegebaupacht sowie aus dem
Steueraufkommen des Dorfes finanziert. Im Jahr 1903 wurde die Bruchstral3e
(heute Oberger Weg) von der inzwischen gepflasterten und seit kurzem in den Ort
verlegten Landstral3e bis zum Schwalbenweg mit einer neuen Decke versehen und
mit einem Hochbord auszustatten. Mitte Juni wurden die Hochborde aus den
Velpker Sandsteinbriichen am Peiner Bahnhof angeliefert und dann von den
Bauern abgeholt.

Ein weiteres Jahr spater wurde dann auch der Weg westlich am Dorfe im
Steinkamp ausgebaut. Wieder vergab man das Schlackefahren an die
Dorfbewohner. An jedem Tag musste ein anderer fahren, und wirde er seinen
Verpflichtungen nicht nachkommen, so hétte er 2 Mark Strafe zu zahlen.

11.2.7 Der Ausbau der Gatze

Die Gatze war bis zum Ende des 19. Jahrhunderts lediglich die Zufahrt zum
Finkamschen Hof, der 1899 verkauft wurde. Das Wohnhaus steht noch heute und
ist eines der letzten Schmuckstlicke des Dorfes (Familie Mdllring). Die quer Uber
der heutigen Gatze und dem Grundstick Angerstein stehenden Stélle und
Scheunen wurden abgerissen, so dass eine Verbindung zum Neuen Weg
geschaffen werden konnte. 1904 war der lange vernachlassigte Weg nicht mehr
trockenen Fulles zu passieren. Nachdem sich die Eigentimer der aus dem
Finkamsche Hof gebildeten sieben Grundstiicke mit dem Gemeindevorsteher tber
die Zustandigkeit gestritten hatten, einigte man sich darauf, den Bereich vom
Muhlworth bis zum ehemaligen Finkamschen Hof in die Obhut der Gemeinde zu
Ubernehmen, die Fortsetzung des Weges bis zum Neuen Weg sollte dagegen
Eigentum der Anlieger sein. 29 Jahre spéter boten die Bewohner der Gatze ihren
Wegteil der Gemeinde an, die unter der Bedingung zustimmte, dass die Anwohner
die Vermessungs- und Gerichtskosten tibernahmen, was diese auch taten.
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11.2.8 StralRenausbau — eine Dauer ver pflichtung

Die Wege im Dorf waren im Jahr 1905 in einem ordentlichen Zustand. Deshalb
wurden nur die Feldwege Wittmersweg, der Weg an den Rotten (Bruchweg) und
der erste Tell des Weges an der Bruchforst ausgebaut. 1906 folgten der
Essinghduser Weg, der Weg an der Bruchforst vom Dorf bis zur Dachwiese und
der Ostliche Rohrfleckenweg. 1907 waren der Mathopsweg bis zum Woltorfer
Weg, der Weg vom Hohen Weg bis zur Wiese, der Kleine Heide Weg, der
M Uhlenweg und der Eschebergsweg bis zum Rohrflecken an der Reihe.

Die Gemeinde leistete sch damas neben einem Nachtwéachter auch einen
Gemeindediener. Als 1906 Nachtwéachter Christel Balcke erkrankte, beschloss die
Gemeinde, dass der neue Mitarbeiter neben dem Amt des Gemeindedieners auch
das des Feldhiters versehen sollte. Die Gemeindeversammlung wéhlte Carl
Niemann, der u. a. zustéandig war fur das Reparieren von Schlaglochern, das
Beseitigen von Spurrillen und das Offnen der Graben. Derartige Arbeiten bekam
Niemann mit 25 Pfennig pro Stunde vergutet.

Fir das Jahr 1908 nahm man sich den Abschnitt des heutigen Festangers
zwischen Willi Behrens und Kielhorn vor, wo eine neue Steinschlagbahn an der
Sldseite mit Hochbord gebaut werden sollte. Diese Arbeiten sollten vom
Wegebaumeister Burgdorf beaufsichtigt werden, der zundchst einen
Kostenanschlag erarbeitete. Aufgrund der ermittelten hohen Kosten entschied man
sich zum Verzicht auf eine Gosse und die beabsichtigte Kanalisierung. Die Stral3e
sollte stattdessen schon ab der Landstral3e auf einer Lange von 130 Metern in
seiner jetzigen Breite ausgebaut werden. Ab der Kreuzung Oberger Weg wurde
die Stral3e von den vorhandenen 3 auf 4 Meter verbreitert. Die beidseitig
vorhandenen Grében wollte man im Zuge der Bauarbeiten raumen lassen.

Kurz vor Weihnachten des Jahres 1907 beantragte der Schmiedemeister
Bauermeister die Besserung des Fuweges im Winkel. Man stelle dessen
schlechten Zustand fest und vergab diese Arbeiten an einen Unternehmer.

Im Jahre 1911 wurde unter dem Wegebaumeister Kettler (Grof3 Ilsede) der
Kirchwinkel von der Landstral3e bis gegen den Brink (70 m) mit Schlacke zweiter
Sorte ausgebaut. Kettler erstellte eine Kostenanschlag fir den 70 Meter langen
Weg. Die dort ansdssigen Christel Peyers und Fritz Heine hatten auf dem Brink
Steine gelagert, die sie fur den Unterbau zur Verfigung stellen wollten, so dass
die Malinahme kostenguinstiger wurde. So konnte auch der Woltorfer Weg am
Friedhof entlang auf den ersten 100 Metern mit einer Steinschlagdecke versehen
werden. Da die Nachbargemeinde Schmedenstedt ihre Wege ebenfalls mit Peiner
Schlacke ausbesserte, transportierten die dortigen Bauern das Material vom Peiner
Schlackenberg Uber den Wittmersweg, wobei die schweren Fuhrwerke den Weg
beschéadigten und bei den Dungelbecker Gemeindemitgliedern fir Unmut sorgten.
1911 beschrankte man deshalb die Benutzung des Weges auf die Sommerzeit.

Im Dorf waren bis 1911 immer mehr Strallen kanalisiert worden. Das
Regenwasser sammelte sich in den neuen Gossen und lief Gber Gullyablaufe in
den Kanal. Da aber die Stral3en selbst noch unbefestigt waren, gelangten auch
grof3e Mengen an Sand und Steinen in die Vorfluter. Well die Kande immer
wieder verstopften, legte man mit Gitterrosten versehene Schlammfange an, die
oben zu 6ffnen waren, so dass man von Zeit zu Zeit den Schlamm herausholen
konnte. Das Wasser aus den neuen Kandlen zwang schliefdlich dazu, im Bereich
der aten Flachsrotten ein sogenanntes Bassin zu bauen, das das Wasser der
Kanalisation aufnahm. Die Rotten, welche entlang des heutigen Bruchweges
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lagen, wurden inzwischen nicht mehr ben6tigt und wurden mit Schutt nach und
nach verfllt.

1912 war vorgesehen, einen weiteren 280 Meter langen Abschnitt des
Wittmersweges bis zum Kreuzweg mit einer Breite von 3,50 Metern mit Schlacke
Zu befestigen. 1914 war der Oberger Weg dran. Er hatte bereits einen Unterbau
und sollte nun mit Schlacke auf 3,50 Meter verbreitert werden. Die Decke war aus
Maschinenschlag herzustellen, d. h. die Bauarbeiter brauchten nicht mehr die
Schlackenbrocken mihsam mit dem Schlaghammer auf Normmal3 zu schlagen.
Der Weg zum Bruch hatte es immer wieder nétig, denn er stand an einigen Stellen
in der feuchten Jahreszeit unter Wasser. Man fiillte ihn daher an seinen niedrigsten
Stellen mit Schutt auf und versah ihn spater mit einer Steinschlagdecke. Ahnlich
verhielt es sich mit dem Weg am Bruch zur Dachwiese. Auch dieser musste
immer wieder repariert werden, well er auf moorigem Untergrund lag. Der Weg
zum Helligen Hopsholze, der sogenannte Heilige Holzweg, wurde ebenfalls 1914
von Bauunternehmer Vespermann ausgebessert. Hier hatte Carl Finkam
(Schmedenstedter Str. 39; heute: Heinrich Matthies) eine neue Hofstelle errichtet.
Im Bereich seines Hofes sollte der Heilige Holzweg (heute Waldweg) mit einer
Steinschlagdecke versehen werden.

Nach dem Ersten Weltkrieg waren die Feldwege nicht mehr in der Obhut der
Gemeinde; denn es hatten sich dberall im Kreis Realgemeinden und
Interessentenschaften aus den Eigentimern der Acker- und Wiesenfldchen
gegrundet. Alle Wege, die nur den Bauern nutzten, gingen in die Verantwortung
der Realgemeinden Uber. Die Gemeinde kimmerte sich fortan nur noch um die
Dorfstral3en. Dabel gab es es einige Schwerpunkte: Die Stral2e von Behre bis zum
Interessentenweg (M uhlworth/Ecke Schwalbenweg bis Muhlworth/Ecke Neuer
Weg) sollte ausgebaut werden. An der Westseite wurde eine Gosse angelegt.
Auch der Peiner Gang wurde von Bauunternehmer Buchmann wieder hergestellt.
Der Weg wurde trotz seiner beengten Verhdltnisse haufig von Fuhrwerken
benutzt. Das 1897 aufgestellte Verbotsschild war zwischenzeitlich abhanden
gekommen. Der Gemeindeausschuss beschloss daher, den Verkehr hier nur noch
fur FulRganger zuzulassen. 1920 wurde zuerst der Oberger Weg ausgebessert,
anschlief3end wurde der Bruchforstweg in voller Breite ausgebaut, spéter der
Steinkampsweg. Auch der Neue Weg, der seinen Namen von Anfang an trug, war
seit Jahren schon in einem ganzlich zerfahrenen Zustand. Zum ersten Ma war in
diesem Jahr auch von einer Ausbesserung der Blrgersteige die Rede; eine
Baukommission sollte das regeln.

Im Jahre 1927 nahm die Gemeinde fir Wegebauten eine Anleihe tber 7.000 Mark
bei der Kreissparkasse Peine auf, um die Kanalisation bis zur Bruchforst (und
gpater bis zur Pisser) erweitern zu konnen. Im Méarz 1929 hatte man mit den
Unbilden einer starken Schneeschmelze zu kampfen. Der Boden war noch
gefroren, und grof3e Wassermassen ergossen sich vor alem Uber die Grundstiicke
der am Rand des Dorfes siedelnden Einwohner. Das Wasser lief von den Feldern
zu den Graben, traf hier auf verstopfte Durchl&sse und bahnte sich seinen Weg
durch Keller, Waschkichen und Stdlle Am  schlimmsten traf es
Gemeindevorsteher Kielhorn, von dessen 140 Huhnerkiken 120 ertranken.

11.2.9 Der Mathopsweg und die Briicke Uiber den Mittellandkanal

1929 erreichte der Mittellandkanal die Dungelbecker Gemarkung und trennte
einige Landstlicke vom ubrigen Gemeindegebiet. Der Wittmersweg wurde zur
Sackgasse, und der Weg an der Samtheide fihrte nicht mehr zum Bahniibergang
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am sog. Dungelbecker Uberweg. Allerdings konnte sich die Gemeinde mit ihrer
Forderung nach einer Briicke am Mathopsweg durchsetzen. Zunéchst blieb der
Mathopsweg jedoch fur den Autoverkehr gesperrt, doch beantragte ein Autoclub
1931 die Freigabe des Weges fur die motorisierten Verkehrsteilnehmer. Die
Gemeinde lehnte das zwar ab, doch wurde jetzt dieser Weg insbesondere von
Schmedenstedtern fir den Schlackentransport vom Schlackenberg benutzt.
Dadurch war er arg in Mitleidenschaft gezogen worden, wofir man die Gemeinde
Schmedenstedt in Regress zu nehmen beabsichtigte.

1932 erreichte die Arbeitslosigkeit im Deutschen Reich ihren Hohepunkt. Die
Behorden waren bemuht, die Not zu lindern. So gab es auch in Dungelbeck
Arbeitsbeschaffungsmal3nahmen. 5 bis 10 verheiratete Arbeitslose aus der
Gemeinde wurden mit Ausbesserungss und Renigungsarbeiten an den
Gemeindewegen beschéftigt. 1933 wurde auch die Gatze bis zum Neuen Weg
kanalisiert. Ein Jahr spéter stand das Wasserwerk vor seiner Inbetriebnahme. Der
Wasserspiegel war durch den Bau des Mittellandkanals und den Tiefbrunnen der
llseder Hutte stark gesunken. Durch das Wasserwerk wurden umfangreiche
Arbeiten zur Verlegung des Wasserleitungsnetzes erforderlich. Inzwischen waren
in alen Dorfstral3en (aul3er der Landstral3e) Abwasserkande verlegt worden. Die
Provinzbauverwaltung bot der Gemeinde an, in der Landstra’e einen Kanal
einzubauen und die Halfte der Kosten zu tibernehmen; so wurde diese Malinahme
durchgefihrt. Im Jahr 1935 erlief die Gemeinde eine Satzung, durch die die
Reinigung der Stral3en geregelt wurde.

11.2.10 Die Zeit nach dem Zweiten Wetkrieg

Wahrend der Krieggahre war die Stral3enunterhaltung stark vernachlassigt
worden. Dazu musste fr die Flichtlingsfamilien Wohnraum geschaffen werden.
Das erste Neubaugebiet nach dem Krieg war die Sidfeldsiedlung. Dadurch
mussten Kanalisations- und Stral3enbauarbeiten durchgeftihrt werden. Vor allem
musste der Kanal am Anger vergrofert werden. Da das Geld knapp war, wollte
man die Mal3nahme in Eigenregie und mit Unterstiitzung eines Schachtmeisters
und dessen Fachkraften durchfiihren. Finanzielle Unterstiitzung erhoffte man sich
von der Kreisselbstverwaltung, wie der Landkreis damals hief3; tatsachlich wurden
1.350 DM bewilligt. 1952 wurde eine Satzung beschlossen, die zur
Strallenbaufinanzierung und fir Kanalisationsanlagen die Erhebung von
Anliegerbeitrégen regelte. Weitere neue Stral3en (z. B. die Tannenbergstralie)
wurden gebaut. Entlang der Alten Landstral3e, die damals noch Gemeindestral3e
war, hatte man auf Veranlassung des Gemeinderates 1951 zahlreiche Obstbdume
gepflanzt. Einige wenige dieser Exemplare sind dort noch heute zu finden. Im
selben Jahr wurde auch der Rottenweg (Bruchweg) ausgebaut, an dem inzwischen
einige Hauser gebaut worden waren. Auch die Zuwegung zum Hilligenhop wurde
verbreitert und ausgebaut. Ein Jahr spéter erneuerte man den Festanger zwischen
dem damaligen Schlachter Felgentreff und der Bundesstral3e; auch die
Kanalisation wurde hier erweitert. Man trug zunéchst eine Packlage aus groben
Steinen auf und deckte sie mit feiner Hochofenschlacke ab. Der zweite Abschnitt
der Tannenbergstral3e wurde in gleicher Bauweise hergestel|t.

1953 standen der Ausbau des Oberger Weges zwischen der Bundesstral’e und
Mittelweg (Schwalbenweg), die Herstellung der Blrgersteige im Rottenweg
(Bruchweg) und der Ausbau der Kanalisation im Mittelweg auf dem Programm.
Auch das Notstandsmal3nahmenprogramm lief weiter. 1954 wurden neue Kanédle
im Rottenweg (Bruchweg) vom Bruch bis zum Muhlworth verlegt. Auch die
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Stral3e wurde dabei erneuert und dartiber hinaus bis zum Oberger Weg ausgebatit.
Dabei wurde erstmals der Abschnitt zwischen dem Neuen Weg und dem Oberger
Weg mit einer Asphaltdecke versehen. Die erste Spielstral3e Dungelbecks war der
Bereich des Angers vor der Schule, was 1957 beschlossen wurde. Im Sommer
1958 wurden der Anger, der Oberger Weg von der B 65 bis zum Anger und die
Tannenbergstral3e von Grund auf erneuert.

Die Dungelbecker Abwasser flossen wie eh und je ungekléart in die Pisser. Die
Wasserqualitét aller deutschen Gewasser nahm in jenen Jahren dramatisch ab. Die
Einleitungsbedingungen wurden entsprechend verschérft. Nicht zuletzt deshalb
erklarte sich die Gemeinde bereit, in den nachsten Jahren Gelder fur den Bau einer
Klaranlage bereitzustellen. 1958 sollten die Planungen beginnen. 1959 beschloss
der Gemeinderat die Aufnahme eines Kredites Uber 250.000 DM. Erste
Probebohrungen zur Standortfindung erfolgten noch im Sommer des Jahres. Der
Bau der Klaranlage sollte auf einer Flache im Bruch neben dem Tochgraben
erfolgen und begann schliefdlich 1965. Unter Federfiihrung des Landkreises erhielt
die Peiner Hochbaufirma Hanke den Auftrag und begann sofort mit der
Ausfihrung. Dungelbeck hatte bis dahin bereits 545.000 DM fur die
Ortskanalisation ausgegeben und erwartete weitere Kosten in Héhe von 53.000
DM. Die Kléaranlage wirde voraussichtlich 493.000 DM kosten. Die Finanzierung
erfolgte durch die einmalige Hebung von Anschlussgebihren. Am 19.1.1967
wurde das Klarwerk offiziell in Betrieb genommen.

1959 erhielt die Sudfeldsiedlung eine Asphaltbefestigung, und im Hilligenhop
wurde der Kanal ausgebaut. Das néchste Baugebiet sollte der Ostlandring werden,
wo der Bebauungsplan 1959 aufgestellt und nach einigen Schwierigkeiten ab
Anfang 1961 umgesetzt wurde. Im Jahr 1962 wurde der Bebauungsplan
Steinkamp vorgelegt, anschliel’end der Fasanenweg, fir den 1964 der
Bebauungsplan genehmigt wurde. 1965 begannen die Erschliefl3ungsmal3nahmen.
Im Sommer 1963 wurde der Oberger Weg vom Anger bis zum Ostlandring
ausgebaut und asphaltiert. Auflerdem pflasterte man den Wirtschaftsweg zur
Lehmkuhle (Dachwiesen, friiher Ilseder Weg) mit Mitteln des Grinen Plans und
der Gemeinde. 1964 wurde der Muhlworth bis zur B 65 ausgebaut und asphaltiert.
Da im Steinkamp 1967 bereits zahlreiche Neubauten errichtet waren, wurde auch
hier die Stral3e zwischen Schief3stand und Steinkamp mit einer Asphaltbefestigung
versehen. 1968 erhielten die Neubaugebiete Fasanenweg, Ostlandring, Im
Steinkamp und der Waldweg eine Stral3enbefestigung aus Asphalt.

Die Schmedenstedter Firma Wolf erhielt 1969 den umfangreichen Auftrag zu
Pflasterung der Birgersteige im Altdorf (Neuer Weg, Am Anger, Im Winkel,
Muhlworth, Mittelweg und Oberger Weg). Ich selbst war damals 8 Jahre alt und
verfolgte die Arbeiten mit grof3em Interesse. Dabel durfte ich oft mithelfen und
habe so manchen Stein selbst gesetzt. Im selben Jahr beschloss man den Ausbau
des Essinghduser Weges, der auch zum Werksgelande der heutigen Salzgitter AG
fUhrte und deshalb stark befahren war. Vier Jahre spéter beantragte man beim
Landkreis die Ubernahme als Kreisstralle, was abgelehnt wurde. 1970 stand der
Ausbau des Angers vom Oberger Weg bis zur Bundesstral3e an. Im selben Jahr
beschloss man den néchsten Bebauungsplan fur die Neue Forst.

Zur Dungelbecker Schule gingen 1973 nicht nur Dungelbecker Kinder. Auch aus
Woltorf und Schmedenstedt fuhren taglich Schulbusse mit zahlreichen Schilern.
Man plante deshalb am westlichen Ende des Angers einen Buswendeplatz.
Ausgebaut wurden der llseder Weg (Dachwiesen) und der Wiesenweg, dazu
kamen Parkplétze vor dem Sportplatz. In der letzten Sitzung des Gemeinderates
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vor der Eingemeindung durch die Stadt Peine am 20.2.1974 beschloss man noch
die Pflasterung der unbefestigten Seitenrdume in der Tannenbergstral3e und die
Asphaltierung des Grawigweges.

11.2.11 StralRenbaumalRnahmen nach der Eingemeindung 1974

1977 kam es in Folge starker Regenfélle zu Rickstaus in der Ortskanalisation im
Bereich Festanger/Dachwiesen. Die Feuerwehr musste Keller an der Neuen Forst
und am Fasanenweg leerpumpen. Man musste deshab die Ortskanalisation
Uberprifen und baute daraufhin 1980 die Anlage von Mischwasserkanalisation auf
Trennsystem um. 1977 wurden auch die letzten Grundstiicke im Ortskern an die
Kanalisation angeschlossen. Es handelte sich um zwei etwas zurlickgelegene
Grundstiicke neben der ehemaligen Gastwirtschaft Fricke (Schwarzer Herzog).
1979 wurden einige Stral3en unseres Dorfes umbenannt. Neu waren der
"Muhlworth", die "Gatze" (statt "Kleiner Weg"), "Kirchwinkel" (statt "Im
Winkel"), "Im Hilligenhop" (statt "Hiligenhopsweg").

1980 beschloss man, die Haupterschliel3ungsstral3e des geplanten Baugebietes
zwischen dem Bereich Steinkamp 2 und dem Neuen Weg nach dem ehemaligen
Dungelbecker Bauern Hermann Matthies, welcher in den Hof der Familie
Schridde eingeheiratet hatte, zu benennen. Dieser hatte seinen Hof und die
Ackerflachen an die Stadt Peine vererbt.

Die Kl&ranlage war noch keine 20 Jahre in Betrieb, da wurde 1986 das erste Mal
daliber debattiert, ob sie aufgegeben und Dungelbeck durch eine
Abwasserdruckrohrleitung mit dem Netz der Stadt Peine verbunden werden sollte.
Die Druckrohrleitung wurde 1989 verlegt. Nach deren Inbetriebnahme wurde die
Klaranlage nach nur 23 Jahren aul3er Dienst gestellt. Kurzzeitig hatte die Stadt das
L Uftungsbecken an einen Verein verpachtet, der darin einheimische und exotische
Wasserpflanzen zlichten wollte.

1990 erstellte die Stadtverwaltung auf Dréngen des Ortsrates ein Programm zur
Verkehrsberuhigung in Dungelbeck, das sich alerdings auf das Markieren der
Fahrbahn, Beschilderungen und auf das Aufstellen von Pflanzkiibeln beschrankte.
Es wurde in den folgenden Jahren mit immer wieder neuen Ergéanzungen bis 1995
umgesetzt. Vorrangig wurden der Neue Weg, der Bruchweg und der Festanger in
ihren Kreuzungsbereichen markiert und auf den Streckenabschnitten dazwischen
Blumenktibel aufgestellt.

Zum erstenmal wurde 1994 der Stral3enname Rehkamp erwdhnt. Zunéchst 49
Baupléatze waren hier vorgesehen. 1996 erhielt der gemeindliche Stichweg vom
Anger zu den zwei Grundstiicken neben der ehemaligen Gastwirtschaft Schwarzer
Herzog (ehemals Kielhorn und Fricke) eine Befestigung mit Betonsteinpflaster.
Auch der Grasgarten wurde gepflastert und nach Fertigstellung von den Anliegern
ins Eigentum Ubernommen. Das neueste Neubaugebiet Dungelbecks ist der
Erlenbruch im aulRersten Siiden des Dorfes. Seine Bebauung ist im Jahre 2001
abgeschlossen worden. Sicherlich wird der Erlenbruch nicht das letzte Baugebiet
sein. Aber Dungelbeck ist grol3 geworden in den letzten 950 Jahren, zuletzt ein
wenig zu schnell. Wir stofl3en auch langsam an unsere natirlichen Grenzen. Bleibt
die Hoffnung, dass unser Dorf weiterhin als solches erkannt werden kann und
nicht eines Tages von der Bebauung der Stadt Peine verschluckt wird.
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11.3 Der 23-jahrige Dorfkrieg

Vor 145 Jahren lebten am heutigen Schwalbenweg andere Menschen und andere
Familien als heute. Die Stral3e, die vordem "Mittelweg" hief3, war damals noch
namenlos. Auf dem Grundsttick, wo zuletzt Tischlermeister Otto Bossel wohnte
(Schwalbenweg 2), bewirtschaftete im 19. Jahrhundert Heinrich Hoppenworth
seinen 33 Morgen grof3en Kotsassenhof in dritter Generation. Diese Hofgrole
reichte damals zum Leben aus. Heinrich Hoppenworths Nachbar war am Oberger
Weg 4 der Habspanner Christoph Matthies, auf dessen Hof spater Gustav
Burgdorf as Imker tétig war und heute Andreas Jager wohnt. Der andere Nachbar
am Schwalbenweg 4 war der Brinksitzer Hermann Schliter, spater Wilhelm
Stallmann, dann Stellmachermeister Hermann Bohnstedt, heute das ehemalige
Gemeindehaus und das Feuerwehrgeratehaus.

Helnrich Hoppenworth bewohnte ein grof3es, etwas zurlickgesetztes Bauernhaus
mit einigen Stallungen. Davor lag seine Scheune, damals schon Uber 70 Jahre alt
und fast mitten auf die Stral3e gebaut von dem Vorbesitzer Henrich Paes. Es
spricht einiges dafur, dass der heutige Schwalbenweg friher an der Scheune
endete; denn zur Durchfahrt eignete sich die Straf3e nicht, und man hétte die
Scheune dann auch sinnvoller Weise an anderer Stelle errichtet.

Im Jahre 1857 wurde in Dungelbeck die grof3e Flurbereinigung ("Verkoppelung")
durchgefihrt. Dabel wurden nicht nur Zuschnitte von Ackergrundstiicken neu
festgelegt, sondern auch die Breite der Dorfstral3en. Das war notwendig
geworden, weil das Haus fur Haus und Hof fir Hof gewachsene Dorf an einigen
Strallen Engstellen besal3, die mit Fuhrwerken kaum zu befahren waren. Aus
manchem Brink war inzwischen eine Durchfahrtsstrasse geworden, und oft
standen hier nun die Hauser oder Scheunen im Wege, so dass man die neuen
Stral3en mit engen Kurven an ihnen vorbeifihren musste. Noch heute sind diese
Ortlichkeiten im alten Dorfkern erkennbar. Die Dorfstraken bekamen eine
Mindestbreite von 24 Fuld (ca. 7,50 Meter) vorgeschrieben. An Hoppenworths
Scheune wurde diese Breite bei weitem nicht erreicht. In der Verkoppelungsakte
war deshalb an dieser Stelle eine Verbreiterung vorgesehen, und Hoppenworth mit
dem seinerzeit auf dem Hof nebenan wohnenden Schliiiter erklérten sich damit
einverstanden, dass dieses auf Kosten ihrer Grundstiicksgrof3e geschehen sollte. In
einem Protokoll vom 11.7. 1867 des Geometers (Vermessers) Ulrich findet sich
der Eintrag, dass Hoppenworths Scheune umgesetzt werden sollte. Als
Entschadigung fur die abzugebende Grundstiicksflache sollte Hoppenworth ein
entsprechend grof3eres Stiick in der Feldmark als Ackerland zugeteilt bekommen.
Fur den Fall, dass er die Scheune nicht versetzen wirde, hatte er einen
entsprechenden Pachtpreis in die Gemeindekasse zu zahlen.

1872 stand die Scheune noch immer an ihrem Platz. Im Sommer kam es zu einem
ernsten Zwischenfall. Hoppenworths Nachbar Schitter lief3 mit ausdricklicher
Erlaubnis des Dungelbecker Gemeindevorstehers Christoph Behre auf der in der
Verkoppelung vorgesehenen neuen Grenze zwischen seinem Grundsttick und der
Stral3e einen Staketenzaun errichten. Diese nicht mit Hoppenworth abgesprochene
Malinahme hatte zur Folge, dass Hoppenworth nicht mehr von auf3en in seine in
die Stral%e hineinragende Scheune fahren konnte, die er auch zur Durchfahrt auf
seinen Hof nutzte. Er beschwerte sich also umgehend beim Amtssekretér Becke in
Peine Uber den Dungelbecker Gemeindevorsteher und forderte die Beseitigung
des Zaunes. Becke schrieb einen Vermerk Uber das Gesprach und schickte diesen
mit der Bitte um Stellungnahme an Gemeindevorsteher Behre. Wenig spéter
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verfasste er ein weiteres Schreiben, in dem er Hoppenworth das Einfahren in die
Scheune erlauben wirde, wenn er die entsprechenden Pachtzahlungen leisten
wiurde. Am 6. August 1872, der Staketenzaun stand mittlerweile seit zwel
Wochen, trafen sich vor Ort der Peiner Amtvogt Oberdieck mit Hoppenworth,
Schititer und Behre. Man fand den funf Jahre zuvor von Ulrich gesetzten
Grenzstein, der den bei der Verkoppelung festgelegten neuen Grenzpunkt
zwischen den Grundsticken Hoppenworths, Schliters und der Stral3enparzelle
markierte, und stellte fest, dass der von Schliter errichtete Zaun an der richtigen
Stelle platziert wurde, auch wenn er die Zufahrt zur Scheune versperrte (die
eigentlich schon versetzt sein sollte). Es kam erwartungsgema3 zu keiner
Einigung, und Oberdieck musste unverrichteter Dinge zurtickfahren.

Wenig spéter war die Ernte in vollem Gang, und Hoppenworth riss den Zaun auf
einer Lange von 10 bis 15 Metern ein, um seine Scheune befahren zu kdnnen.
Schitter erstattete daraufhin jedoch keine Anzeige, sondern stellte den Zaun aus
Liebe zum Frieden, wie er sagte, wieder auf. Doch Hoppenworth riss den Zaun ein
zweites Ma nieder und soll in der Nacht sogar Teile des Zauns fortgeschafft und
damit die Dorfstral3e versperrt haben. Am néchsten Tag musste die Ortspolizei die
Barrieren besaitigen. Jetzt erstattete Schllter Anzeige beim Peiner Amtsgericht.
Bei der Verhandlung lief3 sich Hoppenworth durch seinen Rechtsanwalt Dr. Flrst
vertreten, der die Aussetzung des Verfahrens beantragte, well das Amtsgericht
aufgrund des 8§ 122 des Verkoppelungsgesetzes Uber diesen Sachverhalt nicht zu
entscheiden habe. Zusténdig sei dagegen das Amt Peine, weil es sich um eine
reine Verwaltungsangelegenheit handele. Dr. First bekam Recht, und das Gericht
verwies Schltters Klage an das Peiner Amt.

Hoppenworth griff derweil zu einer List und z&unte sein Grundstiick und die
Scheune entsprechend dem aten Grenzverlauf ein und beanspruchte damit Telle
der Stral3e ds sein Eigentum. Gemeindevorsteher Behre forderte ihn natlrlich
unverziglich auf, den Zaun wieder zu beseitigen, doch ohne Erfolg. Daraufhin bat
er Amtssekretér Becke vom Peiner Amt um Amtshilfe. Beckes erméchtigte den
Gemeindevorsteher, im Auftrage des Amtes handeln zu durfen, und Behre gab
Hoppenworth eine Frist von acht Tagen fur die Beseitigung des Zaunes,
anderenfalls wollte er diesen auf Hoppenworths K osten abreif3en lassen. Auch auf
eine zweite Aufforderung vom 16. Januar 1873 reagierte Hoppenworth nicht.
Nach weiteren 3 Wochen wurde der Amtsvogt Oberdieck durch seinen
Amthauptmann von Dérnberg beauftragt, die Sache zu regeln. Gemeinsam mit
Behre sollten Hoppenworth an Hand der Feldmarkskarte die neuen Grenzen
aufgezeigt und ihm aufgegeben werden, den Zaun und die Scheune innerhalb von
3 Monaten zu beseitigen. Dieser Ortstermin fand am 27. Februar 1873 statt. Kurz
vorher hatte Hoppenworth den Zaun wieder abgebaut. Neben den bereits
Erwdhnten nahmen seitens der Teilungs- und Verkoppelungsinteressentschaft
auch die Herren Walckling, Stallmann und Matthies teil. Oberdieck verlas die
Verfligung von Ddrnbergs und stellte die bel der Verkoppelung festgelegte neue
Grenze fest. An der Zufahrt zur Scheune war die Grenze um 10 Ful3 ( ca. 3,14 m)
und an der Ostlichen Ausfahrt um 6 Fuld zurtickzusetzen. Heinrich Hoppenworth
musste eingestehen, dass er durch die Verkoppelung verpflichtet war, insgesamt
drel Quadrartruthen von seinem Hof an die Dorfstral3e abzutreten, weil er im
Gegenzug dafir das Dreifache in der Feldmark als Ackerland hinzubekommen
hatte. Hoppenworth argumentierte: wenn er die Scheune abbauen misste, um sie
an anderer Stelle wieder aufzubauen, so erwarte er zusétzlich eine Entschadigung
in Hohe des Schétzwertes der Scheune. Gemeindevorsteher Behre und einige
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andere der Anwesenden zeigten Verstandnis fur diesen Anspruch. Oberdieck
beauftragte daher den  Gemeindevorsteher, enen Beschluss der
Gemeindeversammlung herbeizuftihren, in dem eine Entschadigung geregelt
wirde. Die Teilungs- und Verkoppelungsinteressentschaft sollte ebenfalls in
Beratungen eintreten und Stellung beziehen. Am 24. Méarz 1873 beschloss die
Gemeindeversammlung, zwar auf dem Abriss der Scheune zu bestehen, aber eine
Entschadigung zu leisten.

Hoppenworth wurde am 22. April vom Peiner Amt Uber diesen Beschluss
unterrichtet. Er bekam drei Wochen Zeit, sich zu der Sache zu auf3ern. Er schrieb
exakt am 15. Ma an den Amthauptmann von Dornberg und behauptete, dass ihm
ein Gemeindebeschluss, welcher die Beseitigung der Scheune verlange, bekannt
sei. Zugleich bestritt er das Recht der Gemeinde, einen solchen in seine
Eigentumsrechte eingreifenden Beschluss herbeizufihren. AulRerdem bestritt er,
aufgrund der Verkoppelung verpflichtet zu sein, die Scheune abzureif3en bzw.
langst abgerissen haben zu mussen. Er lehne den Abriss der Scheune ab und sei
auch nicht gewillt, einen Schétzer zu bestimmen. Die Wortwahl des Schreibens
hinterlasst den Eindruck, dass Hoppenworth einen fir die damalige Zeit
aul¥erordentlich hohen Bildungsstand besal3. Es ist anzunehmen, dass er deshab
im Dorf durchaus respektiert wurde. Allerdings war er ein Mensch, den morgen
sein gestern gegebenes Wort nicht mehr scherte, wenn es nur zu seinem eigenen
Nutzen war. Nicht zuletzt deshalb bekleidete er wohl niemals ein politisches Amt
innerhalb der Gemeinde und trat auch sonst nicht in Erscheinung. Die Situation
war jedoch fur alle Seiten unbefriedigend. Rechtsanwalt Dr. First riet seinem
Mandanten Hoppenworth im Frihjahr 1874, das Klageverfahren aus dem Jahre
1872 wieder aufzunehmen. Dr. Furst traf sich mit dem Anwalt Schliters und
konnte diesen Uberzeugen, beim Landratsamt einen entsprechenden Antrag
einzureichen, was er am 31.3.1874 auch tat. Darauf erging am 18.4.1874 ein
Bescheld des Amthauptmanns von Ddrnberg, in dem festgestellt wurde, dass
Schitter einen Anspruch auf Einfriedigung seines Grundstiickes hatte in den
Grenzen, wie sie bei der Verkoppelung festgestellt worden waren. Die von
Hoppenworth abzutretenden drei Quadratruthen hatte man ihm an anderer Stelle
in der Feldmark ausgeglichen. Die Verbreiterung der Dorfstral3e setze den Abriss
der Scheune voraus, fuhr von Dornberg fort.

Hoppenworth wandte sich nach Absprache mit seinem Anwalt daraufhin an die
néchst héhere Verwaltungsinstanz, die Konigliche Landdrostei in Hildesheim.
Diese bat von Ddrnberg um Stellungnahme, die er bereits eine Woche spéter
abgab. Er fuhrte aus, dass er keine Veranlassung séhe, vom Inhalt des Resolutes
abzuweichen. Dessen Inhalte, dass ndmlich Hoppenworth verpflichtet sai, seine
Scheune nicht mehr zu reparieren und nach dem Verfall zu beseitigen, dass die
neue Grenze bereits abgesteckt ist und Hoppenworth fir den abzutretenden Tell
seines Grundstticks durch anderweitige Flurstiicke in der Feldmark entschéadigt
worden ist, dass er die Scheune widerrechtlich repariert hat und damit den
Verfalstag hinauszogert, werden im Widerspruchsschreiben des Dr. First nicht
bestritten. Darum empfehle er der Hildesheimer Behorde, das Resolut in allen
Punkten aufrecht zu erhalten.

Aus den dann folgenden 6 Monaten ist heute kein Schriftsatz mehr auffindbar.
Erst am 8.2.1875 wurden alle Betroffenen von Amthauptmann Becke vorgeladen.
Dieser verlas den Text des Schreibens der General-Commission und fragte die
Anwesenden, ob sie nun eine Entscheidung Uber die Grenzfeststellung und die
Einfriedigung durch das Peiner Amt beantragen wollen. Beide Parteien bejahten
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die Frage. Unter Hinzuziehung der Feldmarkss und Dorfkarte wurde nun
verhandelt. Am Ende der Verhandlung baten beide Rechtsvertreter um eine
Abschrift des Schreibens der General-Commission und behielten sich weitere
Antrége vor. Die Abschriften wurden zlgig gefertigt und bereits am 12.2.
Ubergeben. Doch in den n&chsten vier Jahren geschah nichts.

Im November 1879 stand die Scheune noch immer. Aus dem Protokoll einer
Gemeindeversammlung vom November 1879 geht hervor, dass jetzt wieder Uber
den Hoppenworthschen Hof gesprochen wurde. Was inzwischen mit
Hoppenworth passiert war, ist unklar. In jedem Fall ging es ihm nicht mehr
besonders gut, denn sein Hof stand zum Verkauf, und die Gemeinde war erster
Anwaérter fur den Kauf. Die Gemeinde gab vor, dort eine Gemeindebéackerei
errichten zu wollen. Bel der Verkaufsverhandlung am 29.11.1879 waren neben
Hoppenworth, dem neuen Gemeindevorsteher Behrens, Notar Dr. Fleischer as
Zeugen der Uhrmacher Gottlieb Hansen und der Schuhmachermeister Theodor
Rettberg anwesend. Der Teil des Hofes, auf dem die Scheune stand, sollte wie in
der Verkoppelungsakte vorgesehen kostenlos auf die Gemeinde tbergehen.
Unmittelbar nach dem Kauf gab die Gemeinde bekannt, nun doch keine
Gemeindebéackerel mehr errichten zu wollen. Es sei wirtschaftlicher, den Hof
wieder zu verkaufen und die Gemeindebackerei an anderer Stelle neu zu errichten.
Die Scheune werde jedenfals abgerissen. Eine Gemeindebackerel ging dann
tatsachlich nicht in Betrieb; stattdessen errichtete etwa zeitgleich Christel
Burgdorf eine private Backerel auf dem Muhlworth, wo sie fur tGber 100 Jahre
bleiben sollte. Fir das nunmehr in Besitz der Gemeinde befindliche Anwesen gab
es schnell weitere Interessenten. Schon in der Gemeindeversammliung am
26.12.1879 erhielt der Schéfer Wilhelm Ruscher den Zuschlag fur 4.500 Mark.
Der Maurer Kuchenbuch kaufte die Scheune fur 345 Mark.

Die ganzen Transaktionen verliefen mit einer gewissen Geheimhaltung. Das
Peiner Amt wurde erst am 17.1.1890 um Genehmigung des Beschlusses gebeten,
viel zu spét, denn es war schliefdlich bereits alles erledigt. Trotzdem musste das
Peiner Amt auch der koniglichen Landdrostei berichten, was es mit dem Ankauf
auf sich hatte: Viele Jahre lang habe man versucht, die Scheune abzureif3en, um
die Dorfstral3e verbreitern zu konnen. Diese Schwierigkeiten konnte man nur aus
dem Weg rédumen, indem man den Hof kaufte.

Damit war der 23-jahrige Krieg der Gemeinde Dungelbeck und des Brinksitzers
Schitter gegen den Kotsassen Heinrich Hoppenworth zu Ende. Hoppenworth
starb schon kurz danach und musste den Abriss seiner Scheune nicht mehr
erleben. Beide Hofe existieren nicht mehr. Auf dem Hoppenworthschen
Grundstiick entstand spater das Haus des Tischlermeisters Bossel, und auf
Schliters Hofstelle stand spater fr lange Zeit das Gemeindeburo.

11.4 Wie der Kirchwinkel so winklig wurde

Der Kirchwinkel ist seit jeher nur eine fuldlaufige Verbindung zwischen der
Kirche und der Bundesstral3e. Der Weg verlauft um ein paar Ecken und ist an
seiner engsten Stelle nicht einmal 1,50 Meter breit. Wenn man heute von
Schlachter Finke zum NP-Markt gehen will, kann man der Ortsdurchfahrt der
Bundesstral3e folgen, oder aber man schléngelt sich durch die enge Gasse des
winkligen Weges. Hier prasentiert sich dem Spazierganger ein in unserem Dorf
selten gewordener Anblick mit dorflicher Ausstrahlung. Die Keimzelle
Dungelbecks liegt hier ganz nah. Und wenn der Larm der Bundesstral3e einmal
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verstummt, glaubt man den Schmiedemeister Bauermeister zu horen, wie er
zufrieden den neuen Winkelweg durchschreitet.

Vor nun schon Uber 120 Jahren wohnte auf dem westlich gelegenen, zuletzt von
der Familie Lauschke bewirtschafteten Bauernhof der Vollspénner Carl Burgdorf
in 4. Generation. Alle heute in Dungelbeck lebenden Burgdorfs haben dort ihre
Wurzeln. Carl hatte den Hof von seinem Vater Friedrich Gbernommen und konnte
sich riihmen, den grofdten Hof des Dorfes zu bewirtschaften. Sein Bruder Wilhelm
bekam as Nachgeborener ein Grundstiick, auf dem er sich ein eigenes Haus
errichten konnte. Wilhelm baute eine Gastwirtschaft und war lange Jahre einer
von damals zwei Dorfkrigern. Noch heute steht sein Wirtshaus, und es wird dort
noch immer Bier ausgeschenkt. Als er den heute von Familie Lorenz gefihrten
Betrieb am Rand des Wittmersweges errichtete, war dort nichts als ein freier,
schoner Acker. Das brachte dem unbeguemen Kriiger den Spitznamen Schénfeld
ein, den fruher in Dungelbeck wohl jeder kannte.

Einige Jahrzehnte zuvor erging es seinem Onkel Conrad &hnlich. Auch er musste
sich als Nachgeborener mit einem kleinen Grundstiick zufrieden geben. Er baute
ein Haus an der Nordseite auf dem Hof seines Bruders Friedrich, direkt am
damaligen Peine — Vechelder - Communicationsweg. Sein Haus stand an der Ecke
zum Kirchwinkel, in dem spéter der Schneidermeister Schenk lebte und seine
Witwe noch heute wohnt.

Die heutige Stral’e Kirchwinkel war zum damaligen Zeitpunkt nichts anderes als
eine lange Zufahrt zum Burgdorf'schen Hof, Uber die der Bauer zu seinen im
Norden der Gemarkung gelegenen grof3en Landereien kam. Auf der 6stlichen
Seite des Kirchwinkels stehen zwel Wohnhauser. Da ist zundchst das Haus, in
dem im 18./19. Jahrhundert der Kotsasse Luddecke wohnte, dann der
Schumachermeister Ernst Tiedge und die Familie Leverkihn. Nebenan direkt an
der Ecke von Kirchwinkel und Communicationsweg steht die traditionsreiche
Schmiede von Schmiedemeister Friedrich Bauermeister; noch heute werden auf
dem Grundstiick Metalle verarbeitet, wenn auch der Besitzer mehrmals wechselte.
Es war Ublich, die Dorfschmieden mit ihrer offen brennenden Feuerstelle am
Rande der Ortschaften zu betreiben, um eine zusétzliche Brandgeféhrdung fur die
haufig noch mit Reet gedeckten Fachwerkhauser zu vermeiden. Bauermeisters
Haus war ursprunglich eine Scheune gewesen, die zum benachbarten Grundstiick
L tddecke gehorte. Ein Matthias L Uddecke baute dann um 1770 die Scheune zu
einem Wohnhaus um, das am 17.9.1862 Schmiedemeister Friedrich Bauermeister
kaufte. Zum Haus gehdrte ein kleines Nebengebaude und ein nur wenige Meter
breiter Vorplatz im Bereich des Kirchwinkels.

L Gddecke konnte, wie auch sein Nachbar Carl Burgdorf, von zwei Seiten auf
seinen Hof gelangen. Sein Anwesen Offnete sich auf der einen Seite zum
Communicationsweg, und auf der Stidseite war er Uber den noch heute in gleicher
Grole vorhandenen 3 Meter breiten Weg nordlich der Kirche mit dem Dorf
verbunden. Aufgrund der aten Grenzverldufe und der Lage der Gebaude ist
anzunehmen, dass Luddecke hier lediglich zu Ful3 oder mit dem Handkarren den
Weg ins Dorf nehmen konnte. Zu eng war seine Hofausfahrt auf dieser Seite.
Uber denselben Weg gelangten aber auch noch andere Anlieger ins Dorf, z. B. der
Halbspanner Staats oder der Vollspanner Stallmann (spater Hintze), auf dessen
1970 abgerissenem Hof noch heute entfernte Nachfahren leben und ein neues
Anwesen geschaffen haben. Auch die Lage dieser Hofe l&sst darauf schlief3en,
dass frilher die Zuwegung zu den Ackern im Norden und Osten des Dorfes
Prioritét besald und der Weg ins Dorf meist nur fir einen Besuch der Kirche oder
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des daneben liegenden Friedhofs oder des Krigers Finkam benutzt wurde. Wenn
nun Bauermeister ins Dorf gehen wollte, musste er Gber den Hof von Luddecke
gehen oder einen weiten Umweg Uber den Communicationsweg nehmen.
L tddecke hatte ihm allerdings den Durchgang zum Dorf Uber seinen Hof erlaubt.
Spater war Schuhmachermeister Tiedge mit den vorgegebenen Umstanden nicht
mehr einverstanden. Als Bauermeister im Winter 1878 wie gewohnt Uber des
Nachbarn Hof ins Dorf gehen wollte, fand er am Durchgang einen grof3er Haufen
Bausteine. Fortan liel3 Tiedge den Schmiedemeister nicht mehr Gber den Hof.
Bauermeister fuhlte sich im Recht und reichte Klage beim Amtsgericht in Peine
ein. Amtsrichter Kriegk lud zu einem Ortstermin am 15. April 1879 im
Kirchwinkel. Vorgeladen hatte er die Streithdhne Bauermeister und Tiedge. Der
Nachbar Carl Burgdorf war ebenfalls zugegen. Kriegk lieR sich die Ortlichkeit
zeigen und entdeckte dabel auch den Haufen Bausteine. Tiedge erklarte dazu, dass
er bereit sei, Bauermeister weiterhin Uber sein Grundstiick gehen zu lassen. Er
musse ihm allerdings einen anderen Weg zuweisen, da er vorhabe, an der Stelle,
wo jetzt die Bausteine lagern, eine Scheune und einen Stall zu errichten. Tiedge
fUhrte beschwichtigend weiter aus, dass er mit Burgdorf gesprochen habe und eine
Losung des Problems vorschlagen konne: Carl Burgdorf bestétigte seine
Bereitschaft, Bauermeister die Benutzung seiner Hofzufahrt zu gestatten. Tiedge
wiederum wollte entlang der stidlichen Grenze seines Grundstlicks einen Ful3weg
schaffen, welcher an der Hofzufahrt Burgdorfs beginnen und zum Weg an der
Kirche hinter Stallmanns Hof fuhren sollte. Der Weg zur Kirche wird in besagtem
Protokoll as"Winkelweg" bezeichnet.

Die vom Amtsrichter Kriegk fuir Bauermeister getroffene Regelung, Uber die
Hofzufahrt und den neuen Weg in Tiedges Garten zum Winkelweg zu gelangen,
wurde auch fur Conrad Burgdorf Ubernommen. Die alte Regelung wurde fir
aufgehoben erkléart. Doch Conrad gab sein Wegerecht nicht ohne Gegenleistung
ab. Er erhielt von Carl als Entschédigung einen Streifen an der Carl Burgdorfs Hof
zugewandten Siidseite seines Gartens. Conrad verpflichtete sich im Gegenzug,
dort eine Welil3dornhecke zu pflanzen und zu unterhalten. Diese Geschichte ist erst
120 Jahre alt, aber schon heute erinnert sich niemand mehr daran, warum heute
ein gerade einmal 1,40 Meter breiter FuRweg den Kirchwinkel mit dem Weg an
der Kirche verbindet. Er war einzig und allein fur Friedrich Bauermeister und
Conrad Burgdorf gedacht, um ihnen den Weg ins Dorf nicht zu lang werden zu
lassen. Die Fuhrung unseres kleinen Weges hat sich in den vergangenen hundert
Jahren ein wenig verandert. An der Hofzufahrt ist er in das Grundstiick von
Tiedge eingertickt worden und erhielt nach einigen Metern einen Knick von 90
Grad, der ihn fur Radfahrer fast unpassierbar macht. Burgdorfs lange Zufahrt
gehdrt inzwischen auch nicht mehr zum Hof, sondern sie ist irgendwann zu einer
Offentlichen Stral2e gewidmet worden. Der kleine Weg aber gehdrt noch immer
zum Grundstiick vom Schuhmachermeister Tiedge und gehort heute den
Nachfahren der Familie Leverkihn. Vor kurzem las ich in der Zeitung, dass der
Weyg, der seinerzeit fir zwei Anlieger angelegt und der auch spéater aul3er von ein
paar Spaziergangern nur wenig genutzt wurde, nun eine neue Bedeutung erlangt
hétte. Uber ihn konne nun ein Teil der Dorfbewohner auf abgekiirztem Wege zum
neuen NP-Markt gelangen, und man wolle die unginstigen Ecken im Weg
beseaitigt sehen. Ich hoffe aber, dass er sein heutiges Gesicht noch lange bewahren
wird, denn immer, wenn ich ihn entlang schreite und der Larm der Bundesstral3e
einma verstummt, Uberkommt mich hier ein Gefihl, dass ich glaube, das
Hammern eines Ambosses zu hdren.
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11.5 Was unsdie Stral3en- und Wegenamen
unser es Heilmatdorfes er zahlen:

Vor einer Woche bekamen wir Besuch aus dem Rheinland. Meine Tante und
meine Cousine kamen. Da wir immer Langeweile hatten, beschlossen wir, uns
Dungelbeck einmal genau anzusehen. Nach dem Mittagessen brachen wir auf und
gingen zum Schulhof. Dort erklarte ich ihnen: An dieser Stelle lagen friher ein-
mal grof3e Weiden, und meine Grof3mutter hat mir erzadhlt, dass sie "Zum Griinen
Anger" hiefzen. Deshalb hat man die Straf3e von der Schule bis Flohr "Am Anger"
genannt. Dort driben, wo der Schulanbau, der Sportplatz und die Hauser sind,
waren friher einmal die Rotten, alte Graben, in die der Flachs zum Verrotten
gebracht wurde. Der Weg, der dort entlang geht, ist der Bruchweg. Er reicht von
Krone bis zum Schlachter Ebeling. Dort ist vor Jahren das Peiner Tor gewesen.
Die Ecke von Ramm bis Peyers ist die "Fahrt", auf Hochdeutsch "Durchfahrt”.
Warum der Weg so heildt, kannst du dir ja denken. Er fuhrt direkt ins Bruch. Der
Weg, den er bel Ramm schneidet, ist der "Neue Weg". Dieser wurde vor 3 Jahren
asphaltiert und ist heute die schonste und verkehrsreichste Stralle von
Dungelbeck. Der Name dieser Stral3e wurde schon einmal geandert. Friher war es
der "Peiner Weg", denn er ist die nahegel egenste Stral3e, die nach Peine fuhrt. Die
Siedlung, die nun zu unserer Linken liegt, ist die "Tannenbergstral3e". Hier
wohnen viele Flichtlinge aus Ostpreuf3en, und der Name der Stral3e soll sie an
ihre alte Heimat erinnern.

Wenn wir hier nun weiter hochgehen, kommen wir in die Gatze. Esist eine kleine
Gasse, die den Muhlworth mit dem Neuen Weg verbindet. So wie du den
Muhlworth vor dir siehst, war er aber nicht immer. Friher sah es hier ganz anders
aus. Wie ich aus den Erzéhlungen meiner Grol3mutter entnahm, war hier ein
kleiner Teich und ein kleiner Higel. Im Winter wurde hier gerodelt und
Schlittschuhe gelaufen. Spater wurde er abgetragen und die Teiche damit
zugeschittet, und heute sieht der Muhlworth wie ein kleiner Marktplatz aus. Ich
kann mich auch noch an das ate Spritzenhaus, das dort driiben bei Grohner stand,
erinnern. Es wurde vor ein paar Jahren abgerissen und ein neues bel Bohnstedt auf
dem Hof errichtet. Hier bel Bohnstedt sind wir nun schon wieder auf einer
anderen Stral3e, auf dem "Mittelweg". Er verbindet den Muhlworth mit dem
"Oberger Weg" und liegt fast genau in der Mitte von Dungelbeck. Der "Oberger
Weg" beginnt dort oben beim Bauern Hacke und endet bei Walklings. Dort geht
er in einen Feldweg Uber und fuhrt nach Oberg. Auch an diese Stral3e trifft eine
Siedlung, die "Sudfeldsiedlung”. Thr Name wurde von dem "Sudfeld", auf dem sie
liegt, abgeleitet. Auf der anderen Seite fuhrt die Bundestrasse 65 entlang. Wir
folgen ihr bis zur Gastwirtschaft Finke. Dort beginnt nach Norden hin der dlteste
Dorftell von Dungelbeck. Er wird von dem Weg, den du hier siehst, begrenzt. Es
ist die Alte Landstral3e. Vor vielen Jahren spielte sich der ganze Verkehr auf ihr
ab, und man plant heute, dass es wieder ahnlich werden soll. Dann gingen wir
immer weiter, und als wir beim Friedhof waren, wollte meine Cousine rechts
herum. Ich hielt sie zuriick und sagte ihr, dass der Weg nach Woltorf fthrt, und
deshalb der "Woltorfer Weg" genannt wird. Als ich ihr erklarte, dass die
Abzweigung des Woltorfer Weges der "Essinghduser Weg" ist, wusste sie
Bescheid und sagte: "Der fuhrt wohl nach Essinghausen?”

! Ein Aufsatz von Hanna Schridde aus der Dungelbecker Schulchronik (um 1957). Der Aufsatz
wurde an wenigen Stellen stilistisch korrigiert und der heutigen Rechtschreibung angepasst.
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Bald waren wir dann bel Trude. Ich erklérte ihr, warum man den Weg, der dort
zum Kana fuhrt, den "Wittmersweg" nennt. Sie horte aufmerksam zu, und ich
sagte: hier ist friher Moor gewesen. Darin wuchsen viele Wollgrasflckchen, und
wenn sie blihten, war die ganze Gegend weil3. Daher der Name "Wittmar" (=
ursprunglich "weif3es Moor").

Dann gingen wir durch den "Peinschen Gang" nach Hause. Als sie fragte, warum
dieser kleine, enge Gang der "Peinsche Gang" hiefie, erklarte ich ihr, dass er eine
kleine Wegabkirzung nach Peine sei und nur von Fuldgangern und Radfahrern
benutzt werden darf. Nun hatten wir unseren Rundgang beendet, und zu Hause
sagte sie: "Es war eine grof3e Freude fir mich, deine Heimat einmal ndher kennen
zu lernen." Im né&chsten Jahr, wenn ich sie in den Ferien besuche, will sie dann
mir ihr Heimatdorf zeigen.
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